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1. uvOoD

U Cetvrtom Zeljezni¢kom paketu uvedene su vazne izmjene regulatornog okvira interoperabilnosti Europske
unije, uklju€ujuci postupak izdavanja odobrenja za vozila. Te su izmjene popraéene novom dodjelom zadataka i
odgovornosti Agenciji i nacionalnim tijelima nadleZznima za sigurnost (NSA-ovi).

Preinaena Direktiva o interoperabilnosti (EU) 2016/797 pruZa dvije moguénosti provedbe postupka
odobravanja vozila: putem Agencije, radi izdavanja odobrenja za vozila kada podrucje uporabe obuhvaca vise
drzava ¢lanica ili jednu drzavu c€lanicu ako to podnositelj zahtjeva zatrazi, ili pak putem odredenog
nacionalnog tijela nadleznog za sigurnost, radi izdavanja odobrenja za vozilo za koje je podrucje uporabe
ograni¢eno na jednu drzavu ¢lanicu.

Neovisno o odabranoj mogucnosti, postupak odobravanja vozila treba se voditi na nekoliko razina, uklju&ujuci
posebno zakonodavstvo, povezane smijernice i interne postupke, kao i sporazume o suradnji sklopljene
izmedu Agencije i odredenog nacionalnog tijela nadleznog za sigurnost.

U nastavku (Slika 1.) slijedi pojednostavijeni dijagram s prikazom hijerarhije utvrdenih razina na kojima se
vodi postupak odobravanja vozila.
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Slika 1. Hijerarhija razina na kojima se vodi postupak odobravanja vozila

Analiza zahtjeva koji obuhvacaju postupak odobravanja vozila medu razinama dijagrama
slijedi sljedecu logiku:

. na prvoj razini, koju obuhvaca novi provedbeni akt, Provedbena uredba Komisije (EU)
2018/545 od 4. travnja 2018. o utvrdivanju praktiCnih aranZmana za postupak odobravanja
ZeljezniCkih vozila i postupak odobravanja tipa Zeljeznickih vozila u skladu s Direktivom (EU)
2016/797 Europskog parlamenta i Vijeéa, utvrduju se prakti¢ni aranzmani s detaljnim pravilima
o postupku odobravanja vozila,

. na preostalim dvjema razinama, koje su obuhvacene nezakonodavnim dokumentima,
uklju€uju¢i smjernice i interne postupke, definiraju se odredbe za potporu podnositeljima
zahtjeva u postupku podnoSenja zahtjeva i odobravanja, kao i odredbe kojima se detaljno
utvrduje unutarnja organizacija postupka odobravanja vozila na razini Agencije i na razini
odredenog nacionalnog tijela nadleZnog za sigurn



1.1. Podrugje primjene

Podrucje primjene Provedbene uredbe Komisije (EU) 2018/545 obuhvacéa odobrenja za podrucje uporabe:
e zajednu ili viSe drzava Clanica, koje izdaje Agencija te

e odobrenja ograni¢ena na mrezu(-e) u jednoj drzavi Clanici u kojoj podnositelj zahtjeva moze zatraziti
da odobrenje izda nacionalno tijelo nadlezno za sigurnost te drzave Clanice ili Agencija (Direktiva (EU)
2016/797 [2], ¢lanak 21. stavak 8.).

Zeljeznicka vozila su definirana u ¢lanku 2. stavku 3. Direktive (EU) 2016/797 kako slijedi: ,Zeljezni¢ko vozilo
koje je prikladno za kretanje na kotac¢ima po Zeljezni¢koj pruzi, s pogonom ili bez njega; vozilo se
sastoji od jednog ili vise strukturnih ili funkcionalnih podsustava”. Ta definicija obuhvaéa i posebna
vozila poput strojeva za pruzne radove (engl. On Track Machine, OTM) kada se upotrebljavaju kao Zeljezni¢ka
vozila (odnosno kada se upotrebljavaju u prijevoznom modulu kao $to je definirano u Uredbi Komisije (EU)
1302/2014, klauzula 2.2.2. (D)). Kada se OTM-ovi upotrebljavaju u modulima rada (taj modul nije obuhvacen
Uredbom Komisije (EU) 1302/2014; vidjeti klauzulu 2.3.1. (D)), nisu obuhvaceni definicijom vozila utvrdenom u
¢lanku stavku 3. Direktive (EU) 2016/797.

Sva vozila na koja se odnosi Direktiva (EU) 2016/797, kako je utvrdeno u ¢lanku 1. Direktive, obuhvaéena su
podruéjem primjene Provedbene uredbe Komisije (EU) 2018/545

1.2. Ciljevi

Ovaj dokument namijenjen je pruzanju smjernica izdavateljima odobrenja, NSA-ovima za podrudje uporabe,
nositeljima odobrenja za tip vozila, subjektima za upravljanje promjenom, podnositeljima zahtjeva i drugim
zainteresiranim stranama za primjenu postupka odobravanja vozila navedenog u Provedbenoj uredbi Komisije
(EU) 2018/545, kako je utvrdeno u €¢lancima 21. i 24. Direktive (EU) 2016/797. Cilj ovoga vodi¢a ” jest
podupirati dosljednu provedbu postupka odobravanja Zeljezni¢kih vozila i postupak odobravanja tipa
Zeljeznickih vozila.

Kako bi se olakSalo &itanje vodiCa, struktura informacija temelji se na strukturi iz Provedbene uredbe Komisije
(EU) 2018/545.



2.

REFERENCE, DEFINICIJE | KRATICE

Tablica l.: Tablicareferentnih dokumenata

[1]

[2]

(3]

[4]

[5]

(6]

[7]

(8]

[l

[10]

[11]

[12]

[13]

[Ref.] Naslov
UREDBA (EU) 2016/796 EUROPSKOG
PARLAMENTA | VIJECA od 11. svibnja 2016. o
Agenciji Europske unije za Zeljeznice i stavljanje
izvan snage Uredbe (EZ) br. 881/2004
DIREKTIVA (EU) 2016/797 EUROPSKOG
PARLAMENTA | VIJECA od 11.svibnja 2016. o
interoperabilnosti  Zeljeznickog sustava u
Europskoj uniji (preinaka)
DIREKTIVA (EU) 2016/798 EUROPSKOG
PARLAMENTA | VIJECA od 11. svibnja 2016. 0
sigurnosti zeljeznica (preinaka)
PROVEDBENA UREDBA KOMISIJE o zajedni¢koj
sigurnosnoj metodi zavrednovanje i procjenu rizika
i stavljanju izvan snage Uredbe (EZ) br. 352/2009
DIREKTIVA 2008/57/EZ EUROPSKOG
PARLAMENTA | VIJECA od 17. lipnja 2008. o
interoperabilnosti zeljezni¢kog sustava unutar
Zajednice (preinaka)
PROVEDBENA ODLUKA KOMISIJE od 4. listopada
2011. o Europskomregistru odobrenih tipova
zeljeznickih vozila (2011/665/EU)
UREDBA KOMISIJE (EU) br. 321/2013 od 13. ozujka
2013. o tehnickoj specifikaciji za interoperabilnost u
vezi s podsustavom ,ZeljezniCka vozila — teretni
vagoni” zeljeznickog sustava u Europskoj uniji i o
stavljanju izvan snage Odluke 2006/861/EZ
ISO 9000:2015 Sustavi upravljanja kvalitetom --
UREDBA KOMISIJE (EU) br. 1302/2014 od 18.
studenoga 2014. o tehni¢koj specifikaciji za
interoperabilnost podsustava ,Zeljeznickih vozila —
lokomotiva i putnickih zeljeznickih vozila” Zeljeznickog
sustavau Europskoj uniji
Provedbena odluka Komisije (EU) 2015/2299 od 17.
studenoga 2015.0 izmjenama Odluke 2009/965/EZ
u pogledu azuriranog popisaparametara za
razvrstavanje nacionalnih pravila
UREDBA KOMISIJE (EU) 2015/995 od 8. lipnja
2015. o izmjeni Odluke2012/757/EU o tehnickoj
specifikaciji za interoperabilnost podsustava
»odvijanje i upravljanje prometom” Zeljezni¢kog
sustava u Europskoj uniji
UREDBA KOMISIJE (EU) 2016/919 od 27. svibnja
2016. o tehnickoj specifikaciji za interoperabilnost u
vezi s ,prometno-upravljackim i signalno-sigurnosnim”
podsustavima zeljezni¢kog sustava u Europskoj uniji
ODLUKA KOMISIJE od 9. studenoga 2010. o
modulima za postupke ocjene sukladnosti,
prikladnosti za uporabu i EZ provjere podsustava koji
se koriste u tehnickim specifikacijama za
interoperabilnost donesenima na temelju Direktive
2008/57/EZ Europskog parlamenta
i Vije¢a (2010/713/EU)

Upucivanje

(EU) 2016/796

(EU) 2016/797

(EU) 2016/798

(EU) 402/2013

2008/57/EZ

2011/665/EU

(EU) 321/2013

ISO 9000:2015

(EU) 1302/2014

(EU) 2015/2299

(EU) 2015/995

(EU) 2016/919

2010/713/EU

Verzija/datum

11.5. 2016.

11.5. 2016.

11.5. 2016.

30. 4. 2013.

17. 6. 2008.

4.10. 2011.

13. 3. 2013.

2015.

18. 11. 2014.

17.11. 2015.

8. 6. 2015.

27.5. 2016.

9. 11. 2010.



[14]

[15]

[16]

[17]

[18]

[19]

[20]

[21]

[22]

[23]

[24]

[25]

[26]

[27]

ODLUKA KOMISIJE od 9. studenoga 2007. o
donosenju zajednicke specifikacije nacionalnog

registra vozila u skladu s ¢lankom 14. stavcima 4. i 5.

direktiva 96/48/EZ i 2001/16/EZ (2007/756/EZ)
OBAVIJEST KOMISIJE - ,Plavi vodi¢” o provedbi
pravila EU-a o proizvodima 2016. (2016/C 272/01)
ISO/IEC 17000:2004 Ocjenjivanje sukladnosti --
Rjec¢nik i opca nacela

ISO 9001:2015 Sustavi upravljanja kvalitetom --
Zahtjevi

Luksemburski protokol uz Konvenciju o
medunarodnim stvarnopravnim osiguranjima
pokretne opreme u vezi specifiCnih pitanja koja se
odnose na zeljeznitka vozila, donesen u
Luksemburgu 23. veljace 2007.

PROVEDBENA UREDBA KOMISIJE (EU) 2018/545
od 4. travnja 2018. O utvrdivanju prakti¢nih
aranZmana za postupak odobravanjazeljeznickih
vozila i postupak odobravanja tipa zeljezni¢kih vozila
u skladu s Direktivom (EU) 2016/797 Europskog
parlamenta i Vije¢a

DIREKTIVA 2014/30/EU EUROPSKOG
PARLAMENTA | VIJECA 0d26. veliade 2014. o
uskladivanju zakonodavstava drzava ¢lanica u
odnosu na elektromagnetsku kompatibilnost
(preinacena)

UREDBA (EU) 2016/1628 EUROPSKOG
PARLAMENTA | VIJECA od 14. rujna 2016. o
zahtjevima koji se odnose na ograni¢enja emisija
plinovitih i krutih onecidc¢ujucih tvari i homologaciju
tipa za motore s unutarnjim izgaranjem za necestovne
pokretne strojeve, o izmjeni uredbi (EU) br. 1024/2012
i (EU) br. 167/2013 te o izmjeni i stavljanju izvan
snage Direktive 97/68/EZ

DELEGIRANA UREDBA KOMISIJE (EU) 2018/761 od
16. veljaCe 2018. O utvrdivanju zajednickih
sigurnosnih metoda za nadzor koji provode
nacionalna tijela nadlezna za sigurnost nakon
izdavanja jedinstvene potvrde o sigurnosti ili uvjerenja
o sigurnosti u skladu s Direktivom (EU) 2016/798
Europskog parlamenta i Vijeca te stavljanju izvan
snage Uredbe Komisije (EU) br. 1077/2012

UREDBA KOMISIJE (EU) BR. 201/2011 od 1.
ozujka 2011. o modeluizjave o sukladnosti odobrenog
tipa Zeljezni¢kog vozila

UREDBA (EZ) br. 1907/2006 EUROPSKOG
PARLAMENTA | VIJECA od 18. prosinca 2006. 0
registraciji, evaluaciji, autorizaciji i ograni¢avanju
kemikalija (REACH) i osnivanju Europske agencije za
kemikalije te o izmjeni Direktive 1999/45/EZ i
stavljanju izvan snage Uredbe Vije¢a (EEZ) br. 793/93
i Uredbe Komisije (EZ)

Katalog primjera — primjeri prakti¢nih aranZzmana za
postupakodobravanja vozila

Zakon o sigurnosti i interoperabilnosti Zeljezni¢kog
sustava RH

Pravilnik o zeljeznickim vozilima

2007/756/EZ

2016/C 272/01

ISO/IEC
17000:2004

ISO 9001/2015

(EU) 2018/545

2014/30/EU

(EU) 2016/1628

(EU) 2018/761

(EU) 201/2011

(EZ) 1907/2006

ERA-PRG-
005/02_374

NN 63/2020

NN 85/2023

9. 11. 2007.

26. 7. 2016.

2004.

2015.

23. 2. 2007.

4.4.2018.

26. 2. 2014.

14.9. 2016.

16. 2. 2018.

1.3.2011.

18. 12. 2006.

1.0



2.1. Definicije kratica

Opc¢e pojmove i kratice koje se upotrebljavaju u ovom dokumentu moguce je pronacéi u standardnom
rjeCniku.

Tablica 2.: Tablica kratica

Pojam Definicija

ARWP Cetvrti zeljezniéki paket

CCS Prometno-upravljacki i signalno-sigurnosni
podsustav

CSM Zajednicka sigurnosna metoda

DeBo Imenovano tijelo

EK Europska komisija

EMC Elektromagnetska kompatibilnost

ERADIS Baza podataka za interoperabilnost i sigurnost
Europske agencijeza zeljeznice

ERATV Europski registar odobrenih tipova vozila

ERTMS Europski sustav upravljanja zeljezni€kim
prometom

ETCS Europski sustav upravljanja i nadzora vlakova

EU Europska unija

EVN Europski broj vozila

GSM-R Globalni sustav pokretnih komunikacija za
zeljeznicki promet

ID Identifikacijska oznaka

ISV Privremena izjava o provjeri

NoBo Prijavljeno tijelo

NSA Nacionalno tijelo nadlezno za sigurnost

NVR Nacionalni registar vozila

JKT Jedinstvena kontaktna to¢ka

OPE Operativno

oMS Sustav upravljanja kvalitetom

OTM Stroj za pruzne radove

RA Procjenarizika

RINF Registar infrastrukture

RST Zeljeznicko vozilo

SMS Sustav upravljanja sigurnoSéu

TEN Transeuropskaprometna mreza

TSI Tehnicke specifikacije interoperabilnosti

URVIS Jedinstveni identifikacijski sustav zeljeznickih
vozila

WAG Vagon




2.2. Predmeti podruéje primjene

Ucinkovita provedba ovih aranzmana trebala bi posluziti boljem uskladivanju pristupa odobravanju vozila na
razini Europske unije kako bi postupci izdavanja odobrenja za vozila bili dosljedniji i ucinkovitiji medu
izdavateljima odobrenja.

Prakti€nim aranZmanima utvrdenima u ovom dokumentu nastoji se uspostaviti i odrzavati ucinkovit i djelotvoran
postupak u kojemu razli€iti subjekti suraduju radi sljedecega:

e donoSenja odluka o izdavanju odobrenja za vozila,

e uskladivanja praksi subjekata koji izdaju odobrenja za vozila u Europskoj uniji (neovisno o podrudju
uporabe) te

e postizanja vec¢e dosljednosti i transparentnosti za podnositelja zahtjeva, posebice kada postupak
ukljuéuje izdavatelja odobrenja i jedan ili viSe NSA-ova za podrucje uporabe.

Prakti€ni aranZmani utvrdeni u Provedbenoj uredbi Komisije (EU) 2018/545 u skladu s ¢lankom 21. Direktive
(EU) 2016/797 trebali bi se primjenjivati za odobrenje za tip vozila / odobrenje za stavljanje vozila na trziste za
vozila koja se namjeravaju upotrebljavati u Zeljeznickom sustavu Unije kako se definira u ¢lanku 2. Direktive
(EV) 2016/797. Slikom 2. dat je prikaz pravnog okvira koji se primjenjuje za izdavanje odobrenja za vozila.

Commeon Safety
Method for risk
evaluation and

assessment
(Reg. (EU) 402/2013)

Technical Specifications
far Interoperability ~
Locomotives and
passenger rolling stock
(Regulation (EU) 1302/
2014, 2019/3XX)

Railway Safety Implementing Act
Directive
(Directive (EU)
2016/798)

Technical Specifications
far Interoperability -
Frelght wagons rolling

stock
(Regulations (EU) 321/
2013, 1236/2013, 2015/
824, 2015/XXX) ERATV  NOTIF-IT

Interoperability e
ERA Regulation
Directive ey

- (Regulation
(Directive (EU)
i) gl

ERADIS RDD (SRD)

Technical Specifications
for Interoperability =
Control command and
signalling
{Regulation (EU) 2016/
918, 2019/XKX)

Technical Specifications.
far Interoperability —
Noise
{Regulation (EU) 1304/

2014) (Reg. (EU) 2018/867)

Technical Specifications
for Interoperability =
Persons with disabilities
and with reduced
mobility
(Regulation (EU) 1300/

2014)

Technical Specifications
for Interoperability — LEGEND
Safety in railway tunnels & S .
(Regulation (EU) 1303/ =P Explicit link
2014, 2015/%Xx)

---+ Softlink

Slika 2. Pregled pravnog okvira koji se primjenjuje na izdavanje odobrenja za vozila



2.3. lzdavatelj odobrenja

Ulogu izdavatelja odobrenja obavlja:

e Agencija u slu€aju odobrenja za tip vozila i/ili odobrenja za stavljanje vozila na trziSte koje se izdaje za
podrudje uporabe koje obuhvacéa jednu drzavu €lanicu ili njih viSe ili

e nacionalno tijelo nadlezno za sigurnost (u ovom sluéaju NSA HR - ASZ) u slu¢aju odobrenja za tip
vozila ifili odobrenja za stavljanje vozila na trziSte koje se izdaje za podrucje uporabe koje je
ograni¢eno na mrezu(-e) unutar jedne drzave cClanice i kada to podnositelj zahtjeva zatrazi u
skladu s ¢lankom 21. stavkom 8. Direktive (EU) 2016/797.

U slu€aju odobrenja za tip vozila i/ili odobrenja za stavljanje vozila na trziste u pogledu vozila koja imaju
podrucje uporabe koje obuhvaca viSe drzava €lanica Agencija treba imati ulogu izdavatelja odobrenja.

3. Sadrzaj prakticnih aranzmana

,Predmet i podrucje primjene*

Ucinkovita provedba ovih aranzmana trebala bi posluziti boljem uskladivanju pristupa odobravanju vozila na
razini Europske unije kako bi postupci izdavanja odobrenja za vozila bili dosljedniji i ucinkovitiji medu
izdavateljima odobrenja.

Praktiénim aranzmanima utvrdenima u ovom dokumentu nastoji se uspostaviti i odrzavati ucinkovit i
djelotvoran postupak u kojemu razliciti subjekti suraduju radi sljedecega:

e donoSenja odluka o izdavanju odobrenja za vozila,

e uskladivanja praksi subjekata koji izdaju odobrenja za vozila u Europskoj uniji (neovisno o podrucju
uporabe) te

e postizanja veée dosljednosti i transparentnosti za podnositelja zahtjeva, posebice kada postupak
uklju€uje izdavatelja odobrenja i jedan ili viSe NSA-ova za podrucje uporabe.

Prakti¢ni aranZzmani utvrdeni u Provedbenoj uredbi Komisije (EU) 2018/545 u skladu s ¢lankom 21. Direktive
(EV) 2016/797 trebali bi se primjenjivati za odobrenje za tip vozila / odobrenje za stavljanje vozila na trziste za
vozila koja se namjeravaju upotrebljavati u Zeljeznickom sustavu Unije kako se definira u ¢lanku 2. Direktive
(EVU) 2016/797.

To se treba primjenjivati ne dovodedi u pitanje moguce izuzimanje drzava ¢lanica kako je navedeno u &lanku 1.
stavku 4. toc¢ki (a) Direktive (EU) 2016/797.

»Definicije”

a.) Nositelj odobrenja za tip vozila

Ako odredeno drustvo koje je nositelj odobrenja za vozilo prestane postojati zbog okolnosti kao sto je stecaj,
ono se treba smatrati imovinom drustva te pravni sljednik postaje nositelj odobrenja za tip vozila. Nacin
postupanja s imovinom drustva u slu€aju prestanka postojanja tog drustva regulirano je nacionalnim
zakonodavstvom.

Za tipove vozila koji su odobreni prije relevantnog datuma nositelj odobrenja za tip vozila utvrdit ée se na
temelju sljedeéega:

e registriranog nositelja za tip vozila u ERATV-uili
e ako tip vozila nije registriran u ERATV-u, nositelj za tip vozila utvrdit ée se u skladu s odredbama iz
¢lanka 15. stavka 5. Provedbene uredbe Komisije (EU) 2018/545 i to samo u slu€aju promjene.

Odredbe ¢lanka 15. Provedbene uredbe Komisije (EU) 2018/545 se trebaju uzeti u obzir i za tipove vozila
odobrene prije relevantnog datuma prilikom utvrdivanja nositelia odobrenja za tip vozila na temelju



registracije u ERATV-u.

Za svaki tip vozila mogu¢ je samo jedan nositelj odobrenja za tip vozila. Razlog tome jest osiguranje jasne
odgovornosti za tip vozila (odnosno projekt) i za upravljanje konfiguracijom tog tipa vozila. Medutim, dvije
serije istoga projekta mogu imati dva razli¢ita nositelja odobrenja za stavljanje (pojedinaCnih) vozila (iste
serije) na trziSte. 1z toga slijedi da je rije€ o razli€itim tipovima vozila iako je svaki tip vozila definiran istim
(identiénim) osnovnim znacajkama projekta.

b.) Nacionalno tijelo nadleZno za sigurnost za podrucje uporabe ili NSA za podrucje uporabe

Ako se ne primjenjuju nikakva nacionalna pravila, nema potrebe za ukljuivanjem NSA-ova za podrucje
uporabe, osim radi:

e ocjene ispravnog navodenja podrucja uporabe doti¢ne drzave ¢lanice ifili

e izdavanja priviemenog odobrenja za uporabu vozila za ispitivanja na mrezi ako se to zahtijeva u
nacionalnom pravnom okviru drzave €lanice.

U sluéaju vozila koje se odobrava za podrucje uporabe koje obuhva¢a samo jednu drzavu €lanicu, NSA doti¢ne
drzave ¢lanice moze biti izdavatelj odobrenja ako podnositelj zahtjeva tako odluc¢i. Medutim, uloga izdavatelja
odobrenja razlikuje se od uloge NSA-a za to podruéje, no u slu¢aju kada je NSA izdavatelj odobrenja, uloge
obavlja isti subjekt. Ako se naknadno javi potreba za proSirenjem podrucja uporabe na drugu drzavu ¢lanicu,
Agencija treba biti izdavatelj odobrenja za prosireno podrucje uporabe

,Opravdana sumnja“

e rije¢ je o nedostatku ,vrste 4” prema kategorizaciji iz ¢lanka 41. stavka 1. to¢ke (d) Provedbene
uredbe Komisije (EU) 2018/545 kada postoje obrazlozenje i popratni dokazi,

e upucuje na ozbiljan nedostatak u sadrzaju dokumentacije zahtjeva,

e smatra se da moze uzrokovati odbijanje zahtjeva, osim ako podnositelj zahtjeva pristane dostaviti
dodatne informacije navedene u ¢lanku 42. Provedbene uredbe Komisije (EU) 2018/545 te

e omogucuje suspenziju ocjenjivanja i produljenje vremenskog okvira u skladu s ¢lankom 34. stavkom
6. Provedbene uredbe Komisije (EU) 2018/545.

Izdavatelj odobrenja i/ili NSA-ovi za podrucje uporabe koji iskazu opravdanu sumnju trebaju jasno navesti da
je rije€C o opravdanoj sumnji prilikom utvrdivanja nedostatka ,vrste 4” kako bi podnositelj zahtjeva bio
obavijesten. lzdavatelj odobrenja i/ili NSA-ovi za podrucje uporabe koji iskazu opravdanu sumnju trebaju
navesti za koje je dijelove dokumentacije zahtjeva potrebno djelovanje podnositelja zahtjeva te navesti
obrazlozenje. Vodenje opravdane sumnje treba se provoditi kroz evidenciju nedostataka iz &lanka 41.
Provedbene uredbe Komisije (EU) 2018/545.

,Osnovne znacajke projekta“

Osnovne znacajke projekta opisuju vazne/znacajne elemente projekta tipa vozila. One su rezultat sukladnosti
projekta vozila s pravilima koja su obuhvacena:

e Direktivom (EU) 2016/797 (TSl-jevi, nacionalna pravila),
e ostalim direktivama koje se isto primjenjuju na zeljeznic¢ka vozila (npr. Direktiva o elektromagnetskoj
kompatibilnosti 2014/30/EU, Uredba (EU) 2016/1628 o necestovnim pokretnim strojevima itd.).

Osnovne znac&ajke projekta potrebne su za sljedece:

e radi utvrdivanja pripadnosti vozila odredenom tipu vozila i sukladnosti s njime te

e radi utvrdivanja uvjetuju li promjene odobrenog vozila i/ili tipa vozila primjenu kriterija iz ¢lanka 21.
stavka 12. tocke (a) Direktive (EU) 2016/797 kada je potrebno novo odobrenje te posljedi¢no radi
utvrdivanja kategorija opisanih u ¢lanku 15. Provedbene uredbe Komisije (EU) 2018/545 kojima
promjena pripada.

Osnovne znacajke projekta za tip vozila rezultat su kombinacije parametara podsustava od kojih se ono
sastoji i njihove interakcije prilikom integracije u projekt vozila. TSl-jevi utvrduju parametre za koje je potrebno
uskladivanje u svrhu interoperabilnosti. Drugi aspekti projekta vozila koji nisu uskladeni takoder se mogu



smatrati osnovnim znacCajkama projekta.

»Upravljanje konfiguracijom vozila“

Podrucje primjene upravljanja konfiguracijom vozila ograni¢eno je na promjene utvrdene u clanku 16.
Provedbene uredbe Komisije (EU) 2018/545. Posjednik vozila ili subjekt kojega posjednik ovlasti treba biti
odgovoran za upravljanje konfiguracijom vozila. To se primjenjuje ne dovodeéi u pitanje odgovornosti
dodijeljene:

e subjektu nadleZnom za odrzavanje vozila i
e  ZeljezniCkom prijevozniku koji upotrebljava vozilo.

»Upravljanje konfiguracijom tipa vozila“

Podrucje primjene upraviljanja konfiguracijom tipa vozila obuhvaéa sve aspekte za projekt vozila koji
pripadaju tom tipu vozila.

,,Nositelj odobrenja za tip vozila“

Ako odredeno drustvo koje je nositelj odobrenja za vozilo prestane postojati zbog okolnosti kao sto je stecaj,
ono se treba smatrati imovinom drustva te pravni sljednik postaje nositelj odobrenja za tip vozila. Nacin
postupanja s imovinom drustva u slu€aju prestanka postojanja tog drustva regulirano je nacionalnim
zakonodavstvom.

Za tipove vozila koji su odobreni prije relevantnog datuma nositelj odobrenja za tip vozila utvrdit ¢e se na
temelju sljedecéega:

e registriranog nositelja za tip vozila u ERATV-u ili
e ako tip vozila nije registriran u ERATV-u, nositelj za tip vozila utvrdit ¢e se u skladu s odredbama iz
Clanka 15. stavka 5. Provedbene uredbe Komisije (EU) 2018/545 i to samo u slu€aju promjene.

Vrijedi napomenuti da se odredbe ¢lanka 15. Provedbene uredbe Komisije (EU) 2018/545 trebaju uzeti u
obzir i za tipove vozila odobrene prije relevantnog datuma prilikom utvrdivanja nositelja odobrenja za tip
vozila na temelju registracije u ERATV-u.

Ako su uvedene promjene u skladu s ¢lankom 15. stavkom 4. Provedbene uredbe Komisije (EU) 2018/545,
viSe nije rije¢ o istom tipu vozila te registracija u ERATV-u nije vazec¢a za promijenjeni tip vozila. Definicija tipa
vozila u ¢lanku 2. stavku 26. Direktive (EU) 2016/797 glasi: ,tip’ znaci tip vozila koji odreduje osnovne
znacajke projekta vozila, kako su obuhvac¢ene potvrdom o tipskom ispitivanju ili ispitivanju projekta opisanom
u odgovaraju¢em modulu za provjeru”, ¢ime se potvrduje da nakon uvodenja promjena u osnovne znacajke
projekta viSe nije rije€ o istom tipu vozila te on stoga nije obuhvacen povezanom registracijom u ERATV-u.

Za svaki tip vozila mogu¢ je samo jedan nositelj odobrenja za tip vozila. Razlog tome jest osiguranje jasne
odgovornosti za tip vozila (odnosno projekt) i za upravljanje konfiguracijom tog tipa vozila. Medutim, dvije
serije istoga projekta mogu imati dva razliCita nositelja odobrenja za stavljanje (pojedinacnih) vozila (iste
serije) na trziste. 1z toga slijedi da je rije¢ o razli€itim tipovima vozila iako je svaki tip vozila definiran istim
(identiénim) osnovnim znacajkama projekta.

»sJedinstvena kontaktna toc¢ka (engl.One Stop Shop)“

w<Jedinstvena kontaktna to¢ka” znadi informacijski i komunikacijski sustav kojim upravlja Agencija iz ¢lanka 12.
Uredbe (EU) 2016/796. Jedinstvenu kontaktnu tocku &ini sljedece:

¢ jedinstvena pristupna tocka preko koje podnositelj zahtjeva treba podnijeti zahtjev i dokumentaciju koja
se prilaze zahtjevu za odobrenje za tip vozila, odobrenja za stavljanje vozila na trziSte i jedinstvene
potvrde o sigurnosti,

e zajedni¢ka platforma za razmjenu informacija koja Agenciji i nacionalnim tijelima nadleznima za
sigurnost pruza informacije o svim zahtjevima za odobrenje i jedinstvenim potvrdama o sigurnosti,
fazama tih postupaka i njihovu ishodu te, kada je to primjenjivo, o zahtjevima i odlukama odbora za
Zalbe,



e zajedni¢ka platforma za razmjenu informacija koja Agenciji i nacionalnim tijelima nadleznima za
sigurnost pruza informacije o zahtjevima Agencije za odobrenje u skladu s ¢lankom 19. Direktive (EU)
2016/797 te o zahtjevima za odobrenje pruznih prometno-upravljackih i signalno-sigurnosnih
podsustava koji obuhvaéaju opremu Europskog sustava upravljanja i nadzora vlakova (ETCS) i/ili
Globalnog sustava pokretnih komunikacija za Zeljeznicki promet (GSM-R), fazama tih postupaka i
njihovu ishodu te, kada je to primjenjivo, o zahtjevima i odlukama odbora za Zalbe te

e sustav ranog upozoravanja koji moze u pocetnoj fazi utvrditi potrebe za koordinacijom odluka koje
trebaju donijeti nacionalna tijela nadlezna za sigurnost i Agencija u slu€aju razli¢itih zahtjeva kojima se
traZe sli¢na odobrenja ili jedinstvene potvrde o sigurnosti.
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,» Integracija zahtjeva*®

Podrucje primjene postupka integracije zahtjeva odnosi se na zahtjeve koji obuhvacaju projekt vozila za
njegov zivotni ciklus koji su potrebni da bi se osiguralo da ¢e vozilo biti sukladno s relevantnim pravom Unijei
nacionalnim zahtjevima, u uvjetima uporabe za koje je projektirano i uz odgovaraju¢e odrzavanje. Medutim,
nece se svi zahtjevi projekta koji obuhvacaju zivotni ciklus vozila primjenjivati u fazi odobravanja (npr.
ugovorni zahtjevi koji ne utje€u na osnovne zahtjeve i/ili sigurnu integraciju, zahtjevi potrebni za osiguranje
odrzivosti, zahtjevi za olak$anje postupka povlacenja iz uporabe i odlaganja itd.).

Postupak integracije zahtjeva trebao bi obuhvacati utvrdivanje zahtjeva projekta, kao i njihovu specifikaciju,
provedbu, provjeru i potvrdu.

Aktivnosti povezane s integracijom zahtjeva obi¢no su ugradene u druge postupke koje su ve¢ uspostavili
proizvodadi/dobavljadi radi razvoja proizvoda, kao $to su upravljanje kvalitetom, upravljanje sigurnoséu,
upravljanje zahtjevima itd. Nije potreban poseban postupak u vezi s integracijom zahtjeva.

»Slgurnaintegracija®

U okviru odobrenja za tip vozila i/ili odobrenja za stavljanje vozila na trZiSte pojam ,sigurne integracije” moze
obuhvacati sljedece:

e sigurnu integraciju elemenata koji €ine mobilni podsustav. To je potpuno obuhvaéeno podrugjem
primjene TSl-jeva za podsustav. Ako ne postoje izri€ita tehni¢ka pravila o tom pitanju, TSl-jevi mogu
primijeniti pristup koji se temelji na riziku i zahtijevati primjenu Provedbene uredbe Komisije (EU)
402/2013, navodedi prihvatljivu razinu do koje se rizik treba kontrolirati,

e sigurnu integraciju mobilnih podsustava koji ¢ine vozilo te



e sigurnu integraciju sucelja izmedu mreza i vozila u pogledu tehni¢ke kompatibilnosti.

»Sigurnaintegracija mobilnih podsustava*®

Sucelja izmedu podsustava unutar vozila trebaju se navesti u TSl-jevima i/ili nacionalnim pravilima, no bududi
da se to ne smatra uvijek potrebnim za ostvarenje ciljeva iz Direktive (EU) 2016/797, nisu sva sucelja u
potpunosti obuhvaéena TSI-jevima i/ili nacionalnim pravilima.

Sigurna integracija mobilnih podsustava moZe se osigurati pravilnim kontroliranjem utvrdenih rizika povezanih
s integracijom mobilnih podsustava uz pomo¢ uskladenog postupka procjene rizika utvrdenog u Provedbenoj
uredbi Komisije (EU) 402/2013, kako je propisano c¢lankom 21. stavkom 3. Direktive (EU) 2016/797,
zajedno s primjenom postojecih tehnickih zahtjeva.

»Sigurnaintegracija sucelja izmedu mrezai vozila u pogledu tehni¢ke kompatibilnosti“

Tehni¢ka kompatibilnost jedan je od osnovnih zahtjeva. Svakom stranom sucelja izmedu mreza i vozila
upravljaju drugi sudionici, zbog ¢ega je potreban uskladeni pristup, a parametri sucelja trebaju biti utvrdeni u
TSI-jevima i/ili nacionalnim pravilima. To znaci da se tehniCka kompatibilnost su€elja izmedu mreza i vozila
treba osigurati primjenom relevantnih zahtjeva (TSI- jeva i/ili nacionalnih pravila). Za sucelja izmedu mreza i
vozila sigurna integracija dio je tehniCke kompatibilnosti. 1z toga slijedi:

e za to se sucelje Provedbena uredba Komisije (EU) 402/2013 treba primjenjivati samo kada se to
zahtijeva TSl-jevima i/ili nacionalnim pravilima za aspekte sigurne integracije koji nisu obuhvaéeni
TSl-jevima i/ili nacionalnima pravilima (ako postoje),

e za sucelje izmedu mreza i vozila i tehnicka kompatibilnost i sigurna integracija dokazuju se provjerom
sukladnosti s obzirom na TSI-jeve i/ili nacionalna pravila,

e ne bi trebala biti potrebna nikakva druga provjera / ocjenjivanje / ,sigurnosni sluc¢a;” (jer bi se time
narusila interoperabilnost),

e ako bilo koji subjekt smatra da tehni¢ka kompatibilnost (uklju€ujuci sigurnu integraciju) nije potpuno
obuhvaéena TSl-jevima i/ili nacionalnim pravilima, potrebno je slijediti postupak za nedostatke TSI-
jeva ifili nacionalnih pravila.

»Tip vozila“

Vozila trebaju pripadati odredenom tipu vozila, a tip vozila treba se odobriti istodobno s odobrenjem za
stavljanje prvog vozila tog tipa vozila na trziSte te prije nego Sto se vozila odobre na temelju sukladnosti s
tipom. Odobrenje za tip vozila moze se izdati ili istodobno s odobrenjem za stavljanje prvog vozila tog tipa
vozila natrziste ili bez odobrenja za stavljanje vozila tog tipa vozila na trziste. Prilikom odobravanja tipa vozila,
vozilo tog tipa vozila moze se upotrijebiti za provjeru i potvrdu sukladnosti s osnovnim zahtjevima primjenjivog
zakonodavstva. To vozilo ne mora se odobriti za stavljanje na trziSte. Podnositelj zahtjeva u svom zahtjevu
odlucuje treba li se vozilo koje se upotrebljava za provjeru i potvrdu tipa vozila odobriti za stavljanje na trziste ili
ne. Sva vozila koja se proizvode i stavljaju na trziSte, a u skladu su s odobrenim tipom vozila, trebaju dobiti
odobrenje za stavljanje na trZiSte na temelju izjave o sukladnosti s tim odobrenim tipom vozila koju dostavi
podnositelj zahtjeva.

Zeljezni¢ka infrastruktura i projekti za nepokretna postrojenja &esto su posebno projektirani i jedinstveni za
odredenu prugu ili zemljopisnu lokaciju, dok se pojedina¢na vozila obi¢no proizvode u serijama identi¢nih
vozila istoga tipa vozila. Izdavatelji odobrenja izdaju odobrenje za seriju vozila (niz identi¢nih vozila) na temelju
izjave o sukladnosti stipom vozila koju dostavi podnositelj zahtjeva.

,sVarijantatipa vozila“

Varijante tipa vozila razli¢ite su opcije za projekt obuhvacen tipom vozila (odnosno, ako nositelj odobrenja zatip
vozila zeli dodati varijantu tipa vozila ve¢ odobrenom tipu vozila, mora podnijeti zahtjev za novo odobrenje),
stoga ako se projekt za tip vozila promijeni tako da uklju€uje novu varijantu, i dalje je rije¢ o istom tipu vozila.



»lzvedba tipa vozila“

Rije¢ je o konfiguraciji ili izmjeni koja predstavlja promjenu osnovnih znacajki projekta za tip vozila ili varijantu
tipa vozila, a ispod je praga za novo odobrenje u skladu s Elankom 24. stavkom 1. i Elankom 21. stavkom 12.

Direktive (EU) 2016/797, ¢ime se stvara izvedba tipa vozila.

Izvedbe tipa vozila slijede faze razvoja tipa vozila tijekom vremena, odnosno isti tip vozila moze imati nekoliko
razli¢itih izvedbi tijekom vremena. Stoga ako se tip vozila promijeni u novu izvedbu tipa vozila, i dalje je rijec¢o
istom tipu vozila. To se takoder treba primjenjivati na dokumentaciju koja obuhvaca odredeni tip vozila.

ProSirenje podruc¢ja uporabe odobrenog tipa vozila treba se smatrati novom izvedbom tipa vozila ili izvedbom
varijante tipa vozila, buduéi da:

e definicijom varijante tipa vozila iz ¢lanka 2. stavka 13. Provedbene uredbe Komisije (EU) 2018/545
ograni¢ava se mogucnost stvaranja varijanti prvih ili novih slu¢ajeva odobrenja (u skladu s &lankom
14. stavkom 1. tockom (a) i ¢lankom 14. stavkom 1. tockom (d) Provedbene uredbe Komisije (EU)
2018/545) te

e podrucje uporabe dio je osnovnih znacajki projekta za tip vozila (vidjeti ¢lanak 48. tocku (c) podtocku
ii. Provedbene uredbe Komisije (EU) 2018/545).

ProSirenje podrucja uporabe uvijek zahtijeva odobrenje u skladu s ¢&lankom 21. stavkom 13.Direktive
2016/797 i €lankom 14. stavkom 1. to¢kom (c) Provedbene uredbe Komisije (EU) 2018/545.

Ako se odredeni tip vozila odobri i dodatna se vozila odobre za stavljanje na trziSte na temelju sukladnosti s tim
tipom vozila, uz jasno navodenje varijante tipa vozila i izvedbe tipa vozila kada je to primjenjivo, sva vozila tog
tipa vozila mogu se smatrati kompatibilnima s mrezama koje €ine predvideno podrucje uporabe. Koncept tipa
vozila ne smije se zamijeniti za koncept tipa proizvoda u sklopu ,novoga pristupa” ili tipa podsustava. Koncept
tipa vozila primjenjuje se na projekt vozila kao cjeline, a ne na odredeni podsustav. Vozilo se mozZe sastojati od
viSe podsustava, a u tom slu€aju svojstva tipa vozila predstavljaju kombinaciju svojstava podsustava i njihovu
medusobnu interakciju nakon integracije u projekt vozila.mZbog interakcije podsustava ne moze se automatski
pretpostaviti da se svojstva pojedinaénih podsustava mogu skupno razmatrati kao svojstva vozila.

,0dobrenje za stavljanje vozila na trziste”

Kao &to je utvrdeno u Clanku 24. stavku 2. i ¢lanku 25. stavku 1. Direktive (EU) 2016/797, odobrenje za tip
vozila moze se izdati prije odobrenja ili istodobno s odobrenjem za stavljanje vozila na trziste. Ako podnositelj
zahtjeva zatrazi odobrenje za stavljanje vozila na trziste, izdavatelj odobrenja prilikom izdavanja odobrenja za
stavljanje vozila na trziste treba istodobno izdati i odobrenje za tip vozila.

»,O0dobrenje za tip vozila®

Odobrenje za tip vozila i odobrenje za stavljanje vozila na trZite dva su razli¢ita odobrenja, no mogu se izdati
istodobno na zahtjev podnositelja zahtjeva u skladu s &lankom 24. stavkom 2. Direktive (EU) 2016/797.

,Uporaba odobrenog vozila“

Provjere koje prethode uporabi odobrenog vozila trebaju biti ograni¢ene na provjere utvrdene u &lanku 23.
Direktive (EU) 2016/797. Zeljezni¢ki prijevoznik ili upravitelj infrastrukture koji namjerava upotrebljavati vozilo
treba biti odgovoran za provodenje provjere kompatibilnosti izmedu vozila i predvidenih trasa te za provodenje
provjere kompatibilnosti izmedu vlakova i trasa, obuhvaéajuci elemente utvrdene u TSI-ju OPE (klauzula
4.2.2.5. i Prilog D Uredbe Komisije (EU) 2015/995).

Ta se provjera kompatibilnosti trase treba temeljiti na podatcima prikupljenima u RINF-u i podatcima o vozilu
navedenima u izdanom odobrenju i cjelovitoj dokumentaciji koja se prilaze odluci izdanoj u skladu s ¢lankom
46. Provedbene uredbe Komisije (EU) 2018/545, ukljuéujuéi uvjete uporabe i druga ograni¢enja, uz pomo¢



parametara i postupaka opisanih u relevantnom TSI-ju OPE (u skladu s ¢lankom 4. stavkom 3.to¢kom (i)
Direktive (EU) 2016/797). Ako registar infrastrukture ne postoji ili nije potpun, relevantne informacije o
infrastrukturi, ukljuuju¢i sva privremena ogranienja, treba pruziti upravitelj infrastrukture, besplatno i u

razumnom roku.

Tablica 3. Pregled provjera koje prethode uporabi odobrenog vozila
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(*) 4th RP

Authorization for placing on the Market
EC DECLARATION
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3.1. Odgovornosti

»Odgovornosti podnositelja zahtjeva“

Podnositelj zahtjeva

(*) 4. ZP

Odobrenje za stavljanje na trziste

EZ 1ZJAVA

Tehni¢ka dokumentacija

Tehni¢ka dokumentacija

Projektirano stanje uporabe

Tehnicke znacajke

Uvjeti i ograni¢enja uporabe

Operativni zahtjevi i zahtjevi u pogledu
odrzavanja povezani sprojektom
Preostala nacionalna pravila

- Otvorena pitanja, posebni slu¢ajevi
- Naslijedeni sustavi CCS, razred B
Strukturni TSl-jevi i ostale direktive koje
obuhvacaju osnovnezahtjeve (i CSM kada
je to primjenjivo)

Opseg i uvjeti uporabe + podruéje uporabe
Jedinstvena potvrda o sigurnosti
Sustav za upravljanje sigurnosc¢u
zeljeznic¢kog prijevoznika

Sustav za upravljanje sigurnos$éu upravitelja
infrastrukture

TSI OPE (uskladena operativna pravila)
Preostala nacionalna pravila u skladu s
Direktivom o sigurnosti

- Naslijedeni sustavi CCS, razred B

- Nije uskladeno

Tehnicka kompatibilnost s trasom
(natemelju popisaparametara
strukturnih TSl-jeva)

Registar infrastrukture

Steceno iskustvo

Definiciju ,podnositelja zahtjeva” sadrzava tri razlicita podnositelja zahtjeva:

e prvi dio definicije odnosi se na podnositelja zahtjeva za odobrenje (odobrenje za pustanje nepokretnih
postrojenja u uporabu kako je utvrdeno u ¢lanku 18. Direktive (EU) 2016/797; odobrenje za stavljanje
vozila na trziste kako je utvrdeno u ¢lanku 21. Direktive (EU) 2016/797; odobrenje za tip vozila kako je
utvrdeno u ¢lanku 24. Direktive (EU) 2016/797),

e drugi dio definicije odnosi se na podnositelja zahtjeva koji sastavlja EZ izjavu o provjeri za podsustave kako
je utvrdeno u ¢lanku 15. Direktive (EU) 2016/797,

e treci dio definicije odnosi se na podnositelja zahtjeva koji trazi odobrenje Agencije za pruzni ERTMS kako
je utvrdeno u ¢lanku 19. Direktive (EU) 2016/797.

.Podnositelj zahtjeva” iz Provedbene uredbe Komisije (EU) 2018/545 jest podnositelj zahtjeva za odobrenje za
stavljanje vozila na trziste definiran u ¢lanku 2. stavku 22. Direktive (EU) 2016/797, kako je utvrdeno u Clanku 21.
Direktive (EU) 2016/797, i/ili za odobrenje za tip vozila kako je utvrdeno u ¢lanku 24. Direktive (EU) 2016/797.

,»Odgovornosti nositelja odobrenja za tip vozila®



Nositelj odobrenja za tip vozila odgovoran je za sastavljanje i odrzavanje (tijekom cijelog Zzivotnog ciklusa
odredenog tipa vozila) dokumentacije koja sadrzava sve pojedinosti o projektu za tip vozila (nacrti, izraCuni itd.),
uklju€ujuéi varijante tipa vozila i izvedbe tipa vozila za taj tip vozila.

Buduci da je nositelj odobrenja za tip vozila podnositelj zahtjeva koji je primio odobrenje za tip vozila, on ima
odgovornosti utvrdene za podnositelja zahtjeva.

Sve promjene veé¢ odobrenog tipa vozila treba obraditi nositelj odobrenja za tip vozila u skladu s ¢lankom 15.
Provedbene uredbe Komisije (EU) 2018/545.

U slu¢aju promijene tipa vozila i kada postoji novi podnositelj zahtjeva koji postaje nositelj odobrenja za tip vozila za
novi tip vozila na temelju postojeéeg tipa vozila:

¢ novi nositelj odobrenja za tip vozila prvenstveno je odgovoran za novi projekt i novi tip vozila u cjelini,

e prvi nositelj odobrenja za tip vozila ostaje odgovoran za nepromijenjene dijelove projekta, a novi nositelj
odobrenja za tip vozila odgovoran je za promjene koje uvede i za sucelja s nepromijenjenim dijelovima
projekta za tip vozila,

¢ novi nositelj odobrenja za tip vozila iskljucivo je odgovoran za upravljanje konfiguracijom za novi tip vozila.

»Odgovornost upravitelja infrastrukture

U Provedbenoj uredbi Komisije (EU) 2018/545 utvrduju se odgovornosti i zahtjevi koje treba ispuniti upravitel]
infrastrukture u okviru postupka odobravanja za Zzeljezni¢ko vozilo i za tip ZeljezniCkog vozila. Upravitelj
infrastrukture nema nijednu drugu ulogu u okviru postupka odobravanja za Zeljezni¢ko vozilo i za tip Zeljezni¢kog
vozila i ne smije nametati nikakve tehniCke zahtjeve za projekt vozila ili zahtjev da podnositelj zahtjeva provodi
ispitivanja na mrezi, vidjeti i poglavije 3.3.5.

Medutim, upravitelj infrastrukture moze imati razli¢ite uloge na temelju svojih razli€itih interesa:

e podnositelj zahtjeva za potrebe ¢lanaka 21. i 24. Direktive (EU) 2016/797 za vlastita vozila,
e rukovatelj vlastitom mobilnom opremom za izgradnju i odrzavanje Zeljeznicke infrastrukture,
e posjednik za potrebe ¢lanka 2. stavka 21. Direktive (EU) 2016/797.

Uloga upravitelja infrastrukture u okviru postupka odobravanja za stavljanje vozila na trziste i odobravanja za tip
vozila temelji se na pruzanju potrebnih elemenata kako bi se podnositelju zahtjeva omogucilo provodenje ispitivanja
na mrezi koja su potrebna za ocjenjivanje zahtjeva:

e pruzanje informacija o infrastrukturi koje su potrebne za provodenje ocjenjivanja sukladnosti (npr.
geometrija tracnica za provodenje dinamickih ispitivanja),

e pruzanje pristupa tracnicama za ispitivanja na mrezi (dodjela kapaciteta za stvarno provodenje ispitivanja
na mrezi),

e kada je to potrebno, i na temelju informacija koje pruzi podnositelj zahtjeva (specifikacije ispitivanja, slijed
ispitivanja na mrezi itd.), pruzanje dodatnih radnih uvjeta za vozilo koji ¢e se primjenjivati tijekom ispitivanja
na mrezi. To ukljuCuje uvjete i ograni¢enja uporabe zbog &injenice da mozda nisu svi sustavi ispitnog vozila
u potpunosti provjereni i potvrdeni u trenutku pokretanja ispitivanja na mrezi (npr. izbjegavanje rada u
modulima pogorsanih uvjeta vuénog sustava kao $to je smanjeni broj pretvaraca),

e to Ce utjecati i na dodjelu kapaciteta i vremenskih intervala (npr. mozZe biti potrebno ograniciti promet
vlakova na susjednim traénicama ili blokirati odredeni dio pruge na kojoj se provode ispitivanja na mrezi) te

e poduzimanje potrebnih mjera u pogledu infrastrukture kako bi se podnositelju zahtjeva omogucilo
provodenje ispitivanja na mrezi koja su potrebna za ocjenjivanje sukladnosti (npr. promjene napona
kontaktnog voda, dopustenje za prekoracenje brzine na odredenim dijelovima ispitne pruge itd.),uzimajuéi
u obzir aspekte poput sigurnosti i ograni¢enja kapaciteta, ograni¢enja prekomjernog trosenja ili osteé¢enja
infrastrukture itd.

Uvjeti uporabe i druga ograni¢enja koji se primjenjuju tijekom ispitivanja na mrezi odvojeni su od uvjeta uporabe i
drugih ograni€enja koji e se uvrstiti u izdano odobrenje:

e koje utvrdi podnositelj zahtjeva,

e koji proizlaze iz postupka ocjenjivanja te

e koji proizlaze iz ocjenjivanja koje provodi izdavatelj odobrenja ifili NSA-ovi za podrucje uporabe.

Prema ¢&lanku 47. Direktive 2012/34/EU, upravitelj infrastrukture mora staviti na raspolaganje javnosti sadrZaj
svojega izvjeSéa o mreZi.



»Odgovornosti NSA-ova za podruéje uporabe®

NSA-ovi za podru¢je uporabe prema potrebi trebaju donijeti odluku o prirodi i razmjeru svojih pojedinaénih
doprinosa prije podno3enja zahtjeva za odobrenje za tip vozila i/ili odobrenje za stavljanje vozila na trZiste kada to
podnositelj zahtjeva zatraZi u skladu s Provedbenom uredbom Komisije (EU) 2018/545 i trebaju obavijestiti
podnositelja zahtjeva o aranZmanima suradnje i koordinacije. NSA-ovi za podru¢je uporabe trebaju uspostaviti
aranZzmane u svojim pojedinacnim organizacijama za pruzanje struc¢nih resursa za ispunjavanje zadataka koji su im
dodijeljeni u skladu s propisanom kvalitetom i vremenskim okvirom.

Kao $to je utvrdeno u Elanku 7. stavku 4. Provedbene uredbe Komisije (EU) 2018/545, svrha evidentiranja i
razmjene informacija jest ta da NSA-ovi za podrugje uporabe trebaju s Agencijom i svim drugim NSA-ovima
razmjenjivati sve relevantne informacije koje proizlaze iz ste€enog iskustva povezanog s tehniCkim i operativnim
pitanjima koja mogu biti relevantna za izdavanje odobrenja za tip vozila i/ili odobrenja za stavljanje vozila na trZiste.
Informacije koje mogu biti relevantne za izdavanje odobrenja za tip vozila ifili odobrenja za stavljanje vozila na
trziSte jesu informacije koje mogu upotrijebiti izdavatelj odobrenja ifili NSA- ovi za podrucje uporabe radi upozorenja
na nedostatke u skladu s ¢lankom 41. Provedbene uredbe Komisije (EU) 2018/545, posebice u slu¢aju nedostatka
vrste 4 kada postoji opravdana sumnja.

Informacije navedene u Clanku 7. stavku 4. Provedbene uredbe Komisije (EU) 2018/545 predstavijaju samo
odredene uobiCajene vrste informacija koje se trebaju razmjenjivati i ne €ine iscrpan popis. Mogu postojati i druge
relevantne informacije koje proizlaze iz ste€enog iskustva povezanog s tehni¢kim i operativnim pitanjima koja mogu
biti relevantna za izdavanje odobrenja za tip vozila i/ili odobrenja za stavljanje vozila na trziste te bi takoder trebale
podlijegati odredbama evidentiranja i razmjene izmedu NSA-ova za podrucje uporabe i Agencije. Potrebno je
napomenuti da informacije koje proizlaze iz ste¢enog iskustva trebaju obuhvacati i tehnicke i operativne aspekte.

,»Odgovornosti NSA-ova za podruéje uporabe®

Izvor informacija koje proizlaze iz ste€enog iskustva jesu aktivnosti koje provode NSA-ovi za podrucje uporabe,
posebice nadzor koji se provodi u skladu s ¢lankom 17. Direktive (EU) 2016/798 i Delegiranom uredbom Komisije
(EU) 2018/761 o CSM-u za nadzor. Tijekom tih aktivnosti NSA za podrucje uporabe moze sam otkriti tehnicko ili
operativno pitanje koje moze biti relevantno za izdavanje odobrenja za tip vozila i/ili odobrenja za stavljanje vozila
na trziste, ili ga o tome mogu obavijestiti Zeljezni€ki prijevoznik ili neki drugi relevantni dionik, vidjeti poglavije 3.2.3.5.

U tom slu¢aju NSA za podrucje uporabe mora odmah evidentirati i podijeliti relevantne informacije sa svim drugim
NSA-ovima i Agencijom.

Kad je rije¢ o informacijama primljenima u skladu s ¢lankom 4. stavkom 5. to¢kom (b) Direktive (EU) 2016/798,
Agencija je razvila i uvela neobavezan informaticki alat za sigurnosna upozorenja (engl. Safety Alert IT, SAIT) kako
bi se obuhvatile razmjene informacija isklju€ivo izmedu operativnih sudionika (operativni su sudionici Zeljeznicki
prijevoznici, upravitelji infrastrukture, subjekti nadlezni za odrzavanje i svi drugi sudionici koji mogu utjecati na
siguran rad Zzeljeznickog sustava Unije, ukljuéuju¢i proizvodace, pruzatelie usluga odrzavanja, posjednike,
pruzatelje usluga, ugovorne subjekte, prijevoznike, posiljatelje, primatelje, utovarivace, istovarivace, punioce,
praznioce), ¢ime se iskljucuju NSA-ovi i Agencija. PrenoSenje takvih informacija od operativnih sudionika do
NSA-ova i Agencije stoga slijedi drugi protokol, koji je trenutac¢no uglavnom nesluzben.

Kad je rije¢ o informacijama primljenima o nesukladnosti s osnovnim zahtjevima ili nedostacima TSl-ja (¢lanak 7.
stavak 4. tocke (b) i (c) Provedbene uredbe Komisije (EU) 2018/545), NSA-ovi za podrucje uporabe trebaju slijediti
protokole i postupke iz ¢lanaka 11., 16. i 26. Direktive (EU) 2016/797 odnosno iz ¢lanka 6. Direktive (EU) 2016/797.
Ti protokoli i postupci obuhvacaju zahtjev evidentiranja i razmjene takvih informacija s drugim NSA-ovima i
Agencijom.

3.2. Uporaba odobrenog vozila

Provjere koje prethode uporabi odobrenog vozila trebaju biti ograni¢ene na provjere utvrdene u Clanku 23.
Direktive (EU) 2016/797. Zeljeznicki prijevoznik ili upravitelj infrastrukture koji namjerava upotrebljavati vozilo



treba biti odgovoran za provodenje provjere kompatibilnosti izmedu vozila i predvidenih trasa te za provodenje
provjere kompatibilnosti izmedu vlakova i trasa, obuhvacajuci elemente utvrdene u TSI-ju OPE (klauzula

4.2.2.5. i Prilog D Uredbe Komisije (EU) 2015/995). Ta se provjera kompatibilnosti trase treba temeljiti na
podatcima prikupljenima u RINF-u i podatcima o vozilu navedenima u izdanom odobrenju i cjelovitoj
dokumentaciji koja se prilaze odluci izdanoj u skladu s &lankom 46. Provedbene uredbe Komisije (EU)
2018/545, ukljuCujuéi uvjete uporabe i druga ogranienja, uz pomo¢ parametara i postupaka opisanih u
relevantnom TSI-ju OPE (u skladu s ¢lankom 4. stavkom 3. to¢kom (i) Direktive (EU) 2016/797). Ako registar
infrastrukture ne postoji ili nije potpun, relevantne informacije o infrastrukturi, ukljuCujuc¢i sva privremena
ogranicenja, treba pruziti upravitelj infrastrukture, besplatno i u razumnom roku.
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Slika 4. Pregled postupka provjere kompatibilnosti vozila sa trasom

3.3. Jezik



Zahtjev i dokumentaciju koja se prilaze zahtjevu podnosi podnositelj zahtjeva na jednom od sluzbenih jezika
Unije. Agencija i NSA HR za podrucje uporabe mogu zatraziti da podnositelj zahtjeva prevede dijelove
dokumentacije koja se prilaze zahtjevu u skladu s to¢kom 2.6. Priloga IV. Direktivi (EU) 2016/797. Jezik koji se
treba upotrebljavati prema odluci NSA HR za podrucje uporabe navodi se u smjernicama iz €lanka 7. stavka
6. Provedbene uredbe Komisije (EU) 2018/545. Kako bi se umanjila potreba za prevodenjem i olak3ala
razmjena tijekom ocjenjivanja, preporu€uje se upotreba engleskog jezika ili hrvatskog jezika za ocjenjivanje
zahtjeva. Za donoS$enje odluke o jeziku ocjenjivanja potrebno je u obzir uzeti sljedece:

o jezik koji je upotrijebljen za zahtjev (odnosno je li moguce upotrijebiti taj jezik kao jezik ocjenjivanja jer
bi se tako umanijila potreba za prevodenjem),

e jezitne kompetencije (odnosno razina kompetencije ha odredenom jeziku koja je potrebna zapotpuno
razumijevanje dokumentacije) podnositelja zahtjeva te ¢lanova skupine za ocjenjivanje.

Ako je primjenjivo, odluka o jeziku ocjenjivanja treba se donijeti tijekom preliminarnog postupka. Za dio
postupka ocjenjivanja zahtjeva za odobrenje za tip vozila i/ili odobrenje za stavljanje vozila na trZiste koji
provodi NSA HR za podrucje uporabe u sklopu nacionalnog pravnog okvira, svi zahtjevi NSA HR za podrucje
uporabe koji se odnose na podnositeljevo prevodenje dokumenata trebaju se temeljiti na zahtjevima
nacionalnog pravnog okvira Republike Hrvatske, kako je utvrdeno u smjernicama iz Clanka 7. stavka 6.
Provedbene uredbe Komisije (EU) 2018/545 te na tome ima li NSA HR za podrucje uporabe ucinkovite i
djelotvorne kapacitete (dostatna razina kompetencija osoblja na jeziku podnositelja zahtjeva koja je potrebnaza
potpuno razumijevanje dokumentacije) za obradu dokumentacije na jeziku podnositelja zahtjeva. Ako NSA HR
za podruCje uporabe posjeduje takve kapacitete, ne smije traziti prijevod, osim ako je to propisano
nacionalnim pravnim okvirom te drzave Clanice, kako je utvrdeno u smjernicama iz ¢lanka 7. stavka 6.
Provedbene uredbe Komisije (EU) 2018/545. Ako NSA HR za podrucje uporabe nema osoblje s potrebnim
jeziénim vjestinama, moze zatraziti od podnositelja zahtjeva dostavu prijevoda na radnom jeziku tog NSA za
podrudje uporabe.

Jezik koji se upotrebljava moze se razlikovati za fazu podnosenja zahtjeva, fazu ocjenjivanja i ishod postupka
odobravanja kako slijedi:

1. dokumentacija koja se prilaze zahtjevu na sluZzbenom jeziku Unije, koji podnositelj zahtjeva
upotrebljava za svoj zahtjev, i koju, ako to zatraze izdavatelj odobrenja i/ili NSA HR za podrucje
uporabe, podnositelj zahtjeva potpuno ili djelomiéno prevodi na sljedece jezike:

e dio za EU: engleski ili hrvatski ,

e nacionalni dio (ili dijelovi): podnositelj zahtjeva prevodi na zahtiev NSA HR za podrucje
uporabe na jezik koji odabere NSA za podrucje uporabe kako je utvrdeno u smjernicama iz
Clanka 7. stavka 6. Provedbene uredbe Komisije (EU) 2018/545 ili na engleski ili hrvatski jezik,
ako je to dozvoljeno nacionalnim pravnim okvirom te drzave Clanice;

2. ocjenjivanje (razmjena komentara / zahtjev za informacije / nedostaci):

e dio za EU: engleski ili zajedni¢ki dogovoreni jezik,

e nacionalni dio (ili dijelovi): engleski ili zajedni¢ki dogovoreni jezik,

e koordinacijski sastanci izmedu NSA-ova za podrucje uporabe / izdavatelja odobrenja /
podnositelja zahtjeva: engleski ili zajedni¢ki dogovoreni jezik. To ukljuCuje sastanke,
telefonske pozive, poruke e-poste, pisma i evidenciju nedostataka;

[ ]

3. ishodi:

e izvieS8¢e o0 ocjenjivanju kako je utvrdeno u d¢lanku 39. stavku 5. Provedbene uredbe
Komisije (EU) 2018/545: engleski ili zajedni¢ki dogovoreni jezik,

e izvjeSéa o ocjenjivanju NSA-ova za podrucje uporabe kako je utvrdeno u ¢lanku 40. stavku 6.
Provedbene uredbe Komisije (EU) 2018/545: jezik NSA-a, engleski ili zajedni¢ki dogovoreni
jezik, akoje to dozvoljeno nacionalnim pravnim okvirom te drzave ¢lanice, kako je utvrdeno u
smjernicama iz ¢lanka 7. stavka 6. Provedbene uredbe Komisije (EU) 2018/545,

e konacno izvjeSée o ocjenjivanju, ukljuéuju¢i utemeljene razloge za odluku, kako je utvrdeno
uClanku 45. stavku 4. i ¢lanku 45. stavku 5. Provedbene uredbe Komisije (EU) 2018/545:
sluzbeni jezikUnije koji upotrebljava podnositelj zahtjeva za svoj zahtjev,

e izdano odobrenje za tip vozila i/ili odobrenje za stavljanje vozila na trziste: sluzbeni jezik Unije
koji upotrebljava podnositelj zahtjeva za svoj zahtjev.

»lzdavanje odobrenja za tip vozila i/ili odobrenja za stavljanje vozila na trziSte u skladu s odredbama
Clanka 21. stavka 8. Direktive (EU) 2016/797“

Primjenjuju se odredbe za jezik u nacionalnom pravnom okviru u predmetnoj drzavi €lanici. NSA treba navesti



jeziénu politiku za tu drzavu ¢lanicu u smjernicama iz ¢lanka 7. stavka 6. Provedbene uredbe Komisije (EU)
2018/545.

3.4. Priprema zahtjeva

Kao rezultat ,EZ” postupka provjere iz Priloga IV. Direktivi (EU) 2016/797, koji se temelji uglavhom na
postupku ocjenjivanja sukladnosti koji provodi NoBo/DeBo (potvrde o provjeri), podnositelj zahtjeva za potrebe
¢lanka 15. Direktive (EU) 2016/797 sastavlja ,EZ” izjavu o provjeri koja je potrebna za stavljanje podsustava
na trziSte. Podnositelj zahtjeva treba na vlastitu odgovornost izjaviti da je doti¢ni podsustav podvrgnut
relevantnim postupcima provjere i da ispunjava zahtjeve relevantnog prava Unije i svih relevantnih nacionalnih
pravila te da ispunjava osnovne zahtjeve.

Stoga ,EZ” izjava o provjeri obuhvaca podsustav, a ne vozilo. Podnositelj zahtjeva ne sastavlja nikakvu izjavu
za odobrenje za tip vozila i/ili odobrenje za stavljanje vozila na trziste na razini vozila.

| dalje je odgovornost podnositelja zahtjeva za odobrenje za tip vozila i/ili odobrenje za stavljanje vozila na
trziSte osigurati da taj tip vozila i/ili vozilo ispunjava zahtjeve relevantnog prava Unije i svih relevantnih
nacionalnih pravila te da ispunjava osnovne zahtjeve.

Medutim, izjava da su podsustavi sukladni s relevantnim pravom Unije i svim relevantnim nacionalnim
pravilima $ira je od potvrda NoBo-a/DeBo-a zbog sljedec¢ega:

e TSl-jevi sadrzavaju odredbe samo u mijeri u kojoj je to potrebno za ispunjavanije ciljeva iz Direktive
(EV) 2016/797,

e nacionalna pravila dozvolijena su samo za neke aspekte koji nisu obuhvaceni TSl-jevima: posebni
slucajevi koji nisu opisani u TSI-jevima, otvorena pitanja i kompatibilnost s postoje¢om mrezom,

e sucelja izmedu podsustava mozda nisu uvijek potpuno opisana u TSl-jevima i nacionalnim pravilima te

e za projektiranje i izradu vozila koje ispunjava sve osnovne zahtjeve, moze biti potrebno ispuniti i druge
zahtjeve, kao Sto su: interna pravila projektiranja (struéno znanje)kodeksi prakse, norme
CEN/CENELEC,norme ISO, letci UIC,itd.

Stoga u pogledu postupka odobravanja vozila postoji potreba dostave dokaza o postupku integracije zahtjeva
koji je podnositelj zahtjeva slijedio kako bi se osiguralo da su svi relevantni zahtjevi ispunjeni na razini tipa
vozila i/ili vozila.

a.) Sluéajevi odobravanja u kojima je potrebno priloziti dokaze o primjeni postupka integracije
zahtjeva u dokumentaciji koja se prilaze zahtjevu

Postupak integracije zahtjeva uvijek se treba provesti. Medutim, dokazi o primjeni postupka integracije
zahtjeva trebaju se priloZiti dokumentaciji koja se prilaZe zahtjevu za odobrenje u slu¢ajevima prvog odobrenja,
novog odobrenja i odobrenja za proSireno podrucje uporabe.

b.) Aspekti koje treba obuhvatiti integracijom zahtjeva

Osnovni zahtjevi odnose se na podru¢ja povezana sa sigurno$éu, zdravljem, pristupacnosti, pouzdanosti i
dostupnosti, tehnickom kompatibilnosti i zastitom okoliSa (vidjeti Prilog Ill. Direktivi (EU) 2016/797). Ako ne
postoje pravila u vezi s tim osnovnim zahtjevima definirana u TSI-jevima i/ili nacionalnim pravilima, podnositelj
zahtjeva svejedno mora poduzeti odgovarajuce korake kako bi ih se pridrzavao.

Postupak integracije zahtjeva trebao bi obuhvacati sve zahtjeve iz relevantnog prava Unije i svih relevantnih
nacionalnih pravila. Postupak se takoder mozZe upotrijebiti za obuhvacanje drugih zahtjeva (kao $to su
ugovorne obveze). Medutim, zahtjevi koji izlaze izvan podru€ja primjene postupka odobravanja vozila ne
moraju biti obuhvaceni postupkom integracije zahtjeva koji je opisan u Provedbenoj uredbi Komisije (EU)
2018/545, osim ako utjeCu na aspekte navedene u pravnom tekstu, prvenstveno na osnovne zahtjeve.
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c.) Obavezna upotreba postupka procjene rizika utvrdenog u Prilogu I. Provedbenoj uredbi Komisije
(EV) 402/2013 za postupak integracije zahtjeva

Obavezno se mora primijeniti postupak procjene rizika kako je definiran u Prilogu I. Provedbenoj uredbi
Komisije (EU) 402/2013 (Slika 7.) za postupak integracije zahtjeva za osnovni zahtjev sigurnosti podsustava i
sigurnu integraciju podsustava za aspekte koji nisu obuhvaceni TSI-jevima i nacionalnim pravilima.

U svakom slu¢aju Provedbena uredba Komisije (EU) 402/2013 treba se primjenjivati kako je utvrdeno u ¢lanku
21. stavku 3. Direktive (EU) 2016/797 kada je to propisano TSl-jevima i/ili nacionalnim pravilima ako:

e sigurna integracija podsustava nije potpuno obuhvaéena TSI-jevima i/ili nacionalnim pravilima te
e tehnicka kompatibilnost vozila s mrezom nije potpuno obuhvaéena TSl-jevima i/ili nacionalnim
pravilima.

Integracija zahtjeva i Provedbena uredba Komisije (EU) 402/2013 takoder se trebaju primjenjivati u slu¢aju
promjena odobrenog vozila ifili tipa vozila (kao $to je postoje¢a praksa za postupak odobravanja vozila prema
Direktivi 2008/57/EZ), ukljuujuéi odluku koju donese podnositelj zahtjeva o znac¢ajnosti promjene.



U slu¢aju obnove/modernizacije, ¢ak i kada se smatra da promjene nisu znacajne, moze bhiti potrebno novo
odobrenje ako su ispunjeni kriteriji iz ¢lanka 21. stavka 12. Direktive (EU) 2016/797. U tom sluc¢aju potrebno je
dostaviti dokaze o primjeni postupka integracije zahtjeva, a primjenjuju se i odredbe ¢lanka 13. stavka 3.
Provedbene uredbe Komisije (EU) 2018/545.

Postupak uwpravljanja rizikom i neovisna procjena
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Slika 7. Postupak procjene rizika za odobrenje Zeljeznickih vozila

d.) Primjena metodologija za integraciju zahtjeva

Pojedinosti o provedbi procjena rizika za postupak procjene rizika opisan u Prilogu I. Provedbenoj uredbi
Komisije (EU) 402/2013 navedene su u Provedbenoj uredbi Komisije (EU) 402/2013 Za odredeni projekt
odobravanja vozila mogu postojati tri razliite teme koje se trebaju obuhvatiti izvje§¢ima o ocjenjivanju koje
izdaje tijelo za ocjenjivanje (CSM RA) i izjavom koju izdaje predlagatelj (podnositelj zahtjeva):

e primjena Provedbene uredbe Komisije (EU) 402/2013 za odredenu temu kada je to propisano TSI-
jevima / nacionalnim pravilima,

e primjena Provedbene uredbe Komisije (EU) 402/2013 za znatnu promjenu te

e postupak integracije zahtjeva za osnovni zahtjev ,sigurnosti” i sigurna integracija podsustava ako su u
odobrenje uklju€eni sigurnosni aspekti / aspekti integracije podsustava.

Kad je rije€ o postupku integracije zahtjeva, ako se primjenjuje postupak procjene rizika definiran u Prilogu I.
Provedbenoj uredbi Komisije (EU) 402/2013, a tijelo za ocjenjivanje (CSM RA) sastavilo je relevantno izvjeSée
0 ocjenjivanju i predlagatelj (podnositelj zahtjeva) sastavio je izjavu, u skladu s ¢lankom 15. stavkom 3.
Provedbene uredbe Komisije (EU) 402/2013 primjenjuje se sliedece:



e izdavatelj odobrenja ocijenit ¢e samo aspekte opisane u tocki 7.1. Priloga Il. Provedbenoj uredbi
Komisije (EU) 2018/545,

e NSA-ovi za podrucje uporabe ne provode nikakvo ocjenjivanje, u skladu s to¢kom 5. Priloga Ill.
Provedbenoj uredbi Komisije (EU) 2018/545 te

e izdavatelj odobrenja i/ili NSA-ovi za podrucje uporabe ne bi smjeli zatraziti dodatne provjere ni analize
niti osporavati korektivne mjere koje poduzme podnositelj zahtjeva ifili kriterije zautvrdivanje
prihvatljivosti rizika, osim ako mogu dokazati postojanje znatnog sigurnosnog rizika i ako iskazu
opravdanu sumnju.

Clankom 4. stavkom 3. Direktive (EU) 2016/798 propisuje se da Zeljezni¢ki prijevoznici moraju u sklopu
svojega sustava upravljanja sigurnos¢éu (SMS) osigurati da oni sami i njihovi izvodadi pravilno primjenjuju
Provedbenu uredbu Komisije (EU) 402/2013. Izdavatelj odobrenja provjerit ée samo aspekte opisane u tocki
7.1. Priloga Il. Provedbenoj uredbi Komisije (EU) 2018/545; NSA-ovi za podru¢je uporabe ne moraju provesti
nikakvo ocjenjivanje, u skladu s to€kom 5. Priloga lll. Provedbenoj uredbi Komisije (EU) 2018/545. U svakom
slu€aju, ¢lankom 4. stavkom 4. Direktive (EU) 2016/798 takoder se propisuje obveza izravne primjene
Provedbene uredbe Komisije (EU) 402/2013 na izvodace.

3.5. Utvrdivanje slu€aja odobrenja i odlu€ivanje

Prvi korak namijenjen je podnositelju zahtjeva, na temelju opisa projekta, a odnosi se na utvrdivanje i
dono&enje odluke u vezi s primjenjivim sluéajem odobrenja. Podnositelj zahtjeva odgovoran je za donosenje
odluke o sluaju odobrenja koji je primjenjiv za projekt. Kada dode do promjene primjenjivih zahtjeva
mjerodavnog prava Unije i/ili bilo kojeg relevantnog nacionalnog pravila, nositelj odobrenja za tip vozila treba
putem upravljanja konfiguracijom tipa vozila provjeriti sliedece:

e valjanost odobrenja za tip vozila (odnosno je li i dalje moguce staviti na trziSte viSe vozila sukladnih
odobrenom tipu vozila), npr. kada je to dozvoljeno prijelaznim odredbama prava Unije ili

e jeli potrebno podnijeti zahtjev za:obnovljeno odobrenje za tip vozila ili novo odobrenje
i stvoriti novi tip vozila, novu varijantu tipa vozila ili izvedbu tipa vozila.

Vozila koja su ve¢ odobrena za stavljanje na trziste obi¢no trebaju ostati odobrena, ¢ak i ako je odobrenje za
tip vozila proglaseno nevazecim zbog promjene pravila. Medutim, u iznimnim slu¢ajevima i na vozila koja su
vec¢ odobrena za stavljanje na trziSte mogu utjecati promjene pravila (€lanak 4. stavak 3. to¢ka (h) Direktive
(EVU) 2016/797).Ako se za odobreni tip vozila uvedu nove izvedbel/varijante, vozila koja su ve¢ odobrena za
stavljanje na trziSte trebaju ostati odobrena, ne dovodedéi u pitanje odredbe iz ¢lanka 4. stavka 3. tocke (h)
Direktive (EU) 2016/797. Nova vozila mogu se izraditi i odobriti na temelju sukladnosti s tipom svih varijanti
tipa vozila i izvedbi tipa vozila koje su jo$ uvijek valjane (uzimajuéi u obzir eventualne promjene pravila).
Promjene koje su potrebne za odobreno vozilo radi uskladivanja s drugom/novom izvedbom / novom
varijantom tipa vozila potrazite u poglavlju 3.3.2.3. Preliminarnim postupkom (Clanci od 22. do 24.
Provedbene uredbe Komisije (EU) 2018/545) umanijit ¢e se rizik od donosenja pogresnih odluka pa se stoga
pravi odabir, ako postoji, potvrduje u sklopu temelja preliminarnog postupka. Neovisno o tome, podnositel]
zahtjeva moze odluciti promijeniti slu¢aj odobrenja prije izdavanja misljenja kojim se utvrduje temelj
preliminarnog postupka ako postoji.

Prvo odobrenje (slu€aj (a))

Prvo odobrenje (za novi projekt) moze se izdati za tip vozila, uklju€ujuéi njegove varijante i/ili izvedbe, ako
postoje, i/ili za vozilo. Kada se za vozilo izdaje prvo odobrenje, tada se istodobno treba odobriti i tip vozila. U
tom slucaju jasno je da je vozilo sukladno s tipom vozila stoga za to vozilo nije potrebna izjava o sukladnosti s
tipom. Sva druga vozila tog tipa vozila odobrit ¢e se u skladu sa slucajem (e): odobrenje na temelju
sukladnosti s tipom.

Obnovljeno odobrenje za tip vozila (sluéaj (b))

Obnovljeno odobrenje za tip vozila upotrebljava se kada je potrebno primijeniti promjenu koja je uvedena uTSI
ili nacionalno pravilo za tip vozila kako bi buduéa vozila koja su uskladena s tipom vozila bila u skladu s
promijenjenim pravilom. Na temelju samog promijenjenog pravila utvrdit ¢e se je li potrebno obnoviti odobrenje
za tip vozila.

Obnovljeno odobrenje za tip vozila ograni¢eno je na slucaj u kojem je nakon ocjenjivanja u odnosu na
promijenjeno pravilo (ili pravila) dokazano da je tip vozila sukladan bez ikakve promjene osnovnih znacajki
projekta, odnosno bez ikakve promjene projekta.

Kada dode do promjene osnovnih znacajki projekta, to vide nije obuhvaéeno slu¢ajem obnovljenog odobrenjaza
tip vozila, nego se treba smatrati promjenom odobrenog tipa vozila



Odobrenje za tip vozila ostaje valjano na neodredeno razdoblje. Obnova odobrenja za tip vozila potrebna je
samo ako se promjenom pravila utvrduje da postoje¢a odobrenja za tip vozila postaju nevazec¢a s obzirom na
odredeni parametar. U tom slu€aju, obnova odobrenja za tip vozila zahtijeva samo provjeru promijenjenih
parametara za koje se novim pravilom poniStava valjanost postojeceg tipa vozila.

Drugim rijeCima, svaki od parametara tipa vozila (njegove osnovne znacajke projekta) zadrzavaju ,steCena
prava” na neodredeno razdoblje, sve dok se novim/azuriranim pravilom izri¢ito ne utvrdi da se novi zahtjev
parametra primjenjuje na postojeci tip vozila, koji ¢e se morati ponovno provjeriti kako bi se ostvarilo
obnovljeno odobrenje za tip vozila.

Prosireno podrucje uporabe bez promjene projekta tipa vozila (slu€aj (c))

Za odobrenje kojim se proSiruje podrucje uporabe tipa vozila bez promjene projekta tipa vozila postojece
odobrenje za tip vozila ostaje valjano. To se primjenjuje neovisno o pravnom okviru za koji je odobrenje za tip
vozila izdano, osim u slu¢aju kada je odobrenje za tip vozila suspendirano ili ukinuto.

Kada tip vozila ispunjava osnovne zahtjeve u izvornom podru&ju uporabe, izdavatelj odobrenja (uz doprinos
NSA-ova za podrudje uporabe) treba dodijeliti proSirenje podru&ja uporabe ako podnositelj zahtjeva podnese
dokaze da je provjerena tehni¢ka kompatibilnost vozila i mrezZe koja €ini novi dio podrucja uporabe.

Provjere koje treba provesti izdavatelj odobrenja za odobrenje kojim se proSiruje podru¢je uporabe tipa vozila
trebaju se ograniCiti na provjeru valjanosti postojeCeg odobrenja za tip vozila i provjeru tehnicke
kompatibilnosti izmedu vozila i mreze za prosSireno podrucje uporabe. Provjere koje su ve¢ provedene prilikom
prvog odobrenja ne trebaju se ponavljati.

Za provjere koje se odnose na tehni¢ku kompatibilnost izmedu vozila i mreze potrebno je primijeniti uzajamno
priznavanje nacionalnih pravila kada je to moguce kako bi se izbjegle nepotrebne provjere, vidjeti poglavlje
3.3.3.

Prosirenje podruéja uporabe za koje je potrebna promjena projektatipa vozila

Kada je za tip vozila potrebno promijeniti projekt kako bi se odobrio i prometovao u proSirenom podrucju
uporabe u drugoj drzavi &lanici, nositelj odobrenja za tip vozila mora podnijeti zahtjev i za novo odobrenje
(slucaj (d)) i za prosirenje podrucja uporabe (slu€aj (c)). U tom slu€aju Agencija treba biti izdavatelj odobrenja.
Potrebno je provjeriti samo elemente projekta koji su promijenjeni, njihova sucelja s nepromijenjenim
dijelovima i kompatibilnost s mreZzama na koje ¢e se podrucje uporabe proSiriti.Podnositelj zahtjeva trebat ée
dokazati da je uzeo u obzir sve ucinke promjene postojeCeg projekta i svaograni€enja i uvjete uporabe
postojeceg odobrenja.

Novo odobrenje (sluéaj (d))
Novo odobrenje potrebno je u sljedec¢im slucajevima:

e promjene odobrenog tipa vozila i/ili vozila koje ispunjavaju kriterije utvrdene ¢lankom 21.stavkom
12. Direktive (EU) 2016/797,

e stvaranje novog tipa vozila na temelju odobrenog tipa vozila u skladu s ¢lankom 15. stavkom 4.
Provedbene uredbe Komisije (EU) 2018/545.

Kriteriji za donoSenje odluke o potrebi za novim odobrenjem prema kriterijima iz Clanka 21. stavka 12.
Direktive (EU) 2016/797:

a.) ,Ako se izmijene vrijednosti parametara iz stavka 10. fo¢ke (b) koje su izvan raspona prihvatljivih
parametara kako su utvrdeni u TSIl-ovima”

U ¢lanku 21. stavku 10. tocki (b) Direktive (EU) 2016/797 navodi se sljedece: ,vrijednosti parametara
navedene u TSl-ovima i, ako je primjenjivo, u nacionalnim pravilima, za provjeru tehni¢ke kompatibilnosti
izmedu vozila i podruéja uporabe”.

Novo odobrenje stoga je potrebno ako se zbog promjene parametar sucelja mreze i vozila nade izvanraspona
utvrdenog u TSI-jevima ili nacionalnim pravilima.

b.) ,Ako bi predvideni radovi mogli imati negativan uc¢inak na ukupnu razinu sigurnosti doti¢nog vozila”

Sudionici trebaju osigurati ,opcenito odrzavanje sigurnosti Zeljeznice i, kada je to razumno izvedivo, njezino
kontinuirano poboljSavanje”, stoga se ne bi trebala razmatrati promjena ako ¢e negativno utjecati na ukupnu
razinu sigurnosti doti¢nog vozila. Stoga se moze zakljuciti da se ta klauzula odnosi na moguénost negativnog
u€inka na ukupnu razinu sigurnosti dotiénog vozila, a ne na to hoce li promjena nakon stvarne provedbe doista
imati negativanucinak na sigurnost ili ne. Kako bi procijenio moze li to imati u€inak na ukupnu razinu sigurnosti
dotiCnog vozila, podnositelj zahtjeva treba primijeniti Provedbenu uredbu Komisije (EU) 402/2013.Valja
napomenuti da ako odredena promjena nema ucinka na osnovne znacajke projekta, i stoga ne zahtijeva



odobrenje na temelju sukladnosti s pravilima prema ¢lanku 21. stavku 12. tocki (a) i/ili (c) Direktive (EU)
2016/797, i dalje moze imati negativan ucinak na ukupnu razinu sigurnosti doti¢nog vozila i stoga uvjetovati
novo odobrenje.

c.) ,Ako to zahtijevaju relevantni TS/-ovi”
Vidjeti Clanak 4. stavak 3. to¢ku (h) Direktive (EU) 2016/797.

Odobrenje na temelju sukladnosti s tipom (slucaj (e))

Izdavatelji odobrenja izdaju odobrenje na temelju sukladnosti s tipom za vozilo ili seriju vozila na temelju izjave
o sukladnosti s tipom vozila (na temelju relevantnih modula, npr. SD, SH1) koju dostavi podnositelj zahtjeva.
Ocjenjivanja koja provodi izdavatelj odobrenja za odobrenje na temelju sukladnosti s tipom utvrdena su u
Prilogu 1.

Odobrenje na temelju sukladnosti s tipom moZze se izdati isklju€ivo dok je odobrenje za tip vozila valjano. Ako
zbog promjene pravila odobrenje za tip vozila postane nevazeée, za taj tip vozila bit ¢e potrebno obnovljeno
odobrenje prije nego Sto buduéa vozila budu mogla dobiti odobrenje na temelju sukladnosti s tipom.

Izjavu o sukladnosti s tipom vozila (npr. na temelju modula SD ili SH1) podnositelj zahtjeva moze izdati tek
nakon proizvodnje vozila ili serije vozila (ako podnositelj zahtjeva odlu€i uvrstiti nekoliko vozila u jedan zahtjev
za odobrenje) u skladu s tipom vozila. Zbog toga nije moguce podnijeti zahtjev za odobrenje na temelju
sukladnosti s tipom prije poCetka planirane proizvodnje vozila ili serije vozila jer izjava o sukladnostis tipom
vozila €ini dio dokumentacije koja se prilaZze zahtjevu za odobrenje.

Podnositelj zahtjeva za odobrenje na temelju sukladnosti s tipom treba provijeriti sljiedece:

e postoje li odredbe u TSl-jevima i nacionalnim pravilima zbog kojih bi tip vozila postao nevazeéi ili
kojima bi se nametnula ograni¢enja za stavljanje vozila na trziste ako nisu u skladu s najnovijim
zahtjevima te

e ima li dovoljno informacija (nacrta, tehni¢kih specifikacija itd.) u vezi s projektom i postupkom
proizvodnje da bi se potpisala EZ izjava o sukladnosti s odobrenim tipom.

Prava intelektualnog vlasnistva nisu izravno povezana s praktiénim aranzZmanima za odobrenje vozila; to je
komercijalno/ugovorno pitanje. Direktivom (EU) 2016/797 i Provedbenom uredbom Komisije (EU) 2018/545ne
zabranjuje se da subjekt koji nije nositelj odobrenja za tip vozila podnese zahtjev za odobrenje na temelju
sukladnosti s tipom, dok god ima potrebne informacije za izdavanje izjave o sukladnosti s tipom.

Ako odredeni subjekt koji nije nositelj postojeceg odobrenja za tip vozila Zeli proizvoditi nova vozila i podnijeti
zahtjev za odobrenje na temelju sukladnosti s tipom za njih, moZe u€initi sljedece:

e moze zatraziti da nositelj postoje¢eg odobrenja za tip vozila upravlja izradom za njega. U tom slucaju
postojeci nositelj odobrenja za tip vozila ostaje nositelj odobrenja za taj tip vozila ili

e ako ima dovolino informacija i znanja, moze sam proizvoditi vozila. U tom sluaju on postaje
podnositelj zahtjeva za odobrenje za stavljanje vozila na trziste (odnosno dostavlja izjavu o
sukladnosti s tipom vozila na temelju relevantnih modula, npr. SD, SH1, podloZno ocjenjivanju NoBo-
a/DeBo-a), no ne postaje nositelj odobrenja za tip vozila. IskljuCiva je odgovornost podnositelja
zahtjeva osigurati da ima dovoljno informacija i znanja za proizvodnju vozila koja su u skladu s
odobrenim tipom vozila; izdavatelj odobrenja ne bi trebao ocjenjivati taj aspekt.

Podnositelj zahtjeva trebao bi uvijek osigurati da nova vozila ispunjavaju osnovne zahtjeve. Izjava o sukladnosti
s odobrenim tipom vozila temelji se na azuriranosti potvrde o sustavima upravljanja kvalitetom podnositelja
zahtjeva.

Koordinacija odobrenja—novo odobrenje u kombinaciji s prosirenim podru¢jem uporabe

U slu¢ajevima kada se zahtjev za novo odobrenje kombinira s proSirenim podru¢jem uporabe vrlo je korisno
imati preliminarni postupak radi razgovora o koordiniranju i planiranju.

Potrebno je koordinirati odobrenja u slu¢aju zahtjeva za odobrenje za proSireno podrucje uporabe i za novo
odobrenje za isto vozilo i/ili tip vozila. U tom slucaju jedan podnositelj zahtjeva moze provesti oba postupka
istodobno. Prema uobiCajenom slijedu ishodenja odobrenja, podnositelj zahtjeva trebao bi primiti novo
odobrenje prije odobrenja za prosireno podrucje uporabe.

Medutim, to se treba smatrati administrativnim postupkom te jedan tim za ocjenjivanje moZe istodobno
obradivati ocjene i odluke. Zahtjevi za kombinirano novo odobrenje i odobrenje za proSireno podrucje uporabe
mogu se podnijeti istodobno, no izdavatelj odobrenja treba se pobrinuti da se provodi pravilan slijedizdavanja
odobrenja. ProSirenje podrucja uporabe moze se provesti samo za vozilo i/ili tip vozila koji je ve¢ odobren. U
slu¢aju proSirenja podruc¢ja uporabe s jedne drzave c¢lanice na drugu drzavu c&lanicu u kombinaciji s



promjenama tipa vozila i/ili vozila, pri ¢emu podnositelj zahtjeva ne namjerava promijeniti odobrenje u prvoj
drzavi Clanici (npr. jer promijenjena vozila nec¢e prometovati u prvoj drzavi ¢lanici) ili nositelj odobrenja za tip
vozila zeli dodati varijantu tipa vozila odredenom tipu vozila:

e nije potrebno podnijeti zahtjev za novo odobrenje u prvoj drZzavi €lanici jer su promjene potrebne samo
za drugu drzavu €lanicu; vozila koja su ve¢ odobrena u prvoj drzavi Clanici nece se promijeniti iostat
¢e sukladna s odobrenim tipom vozila koji obuhvaca prvu drZzavu €lanicu,

e podnositelj zahtjeva treba podnijeti zahtjev (Agenciji ili NSA-u u drugoj drzavi €lanici) za slu¢aj novoga
odobrenja za novi tip vozila ili novu varijantu tipa vozila (samo ako je podnositelj zahtjeva ujedno i
nositelj odobrenja za tip vozila) koje obuhvac¢a promjene te

e podrucje uporabe novoga tipa vozila ili nove varijante tipa vozila (samo ako je podnositelj zahtjeva
ujedno i nositelj odobrenja za tip vozila) bit ¢e ograni¢eno na drugu drzavu ¢lanicu.

Novi tip vozila

Ako se stvara novi tip vozila, on se mora odobriti. To se primjenjuje neovisno o promjeni i 0 tome zahtijeva li
promjena odobrenje ili ne. Ako se novi tip vozila temelji na odobrenom tipu vozila, podnositelj zahtjeva moze
podnijeti zahtjev za novo odobrenje, ¢ak i ako nije nositelj odobrenja za tip vozila za taj odobreni tip vozila.
Izdavatelj odobrenja i uklju¢eni NSA-ovi za podrucje uporabe trebaju ocijeniti samo promjene i njihova sucelja
s nepromijenjenim dijelovima. U slu¢aju kada je za promjenu potrebno novo odobrenje u skladu s kriterijima iz
Clanka 24. stavka 1. i ¢lanka 21. stavka 12. Direktive (EU) 2016/797, nositelj odobrenja za tip vozila moze ili
dodati novu varijantu tipa vozila postojecem tipu vozila ili odlu€iti stvoriti novi tip vozila. Rije¢ je o
administrativnoj odluci nositelja odobrenja za tip vozila.

Tablica 4.: Sazetak kategorija promjena i slu¢ajeva odobrenja

Promjena Subjekt za upravljanje promjenom
Nositelj odobrenja za tip vozila Nije nositelj odobrenja za tip vozila
Kategorija(a) Ne mijenja se tip vozila.Ne izdaje se odobrenje.

Ne mijenja se tip vozila.Ne izdaje se odobrenje. Tehnicka = Subjekt koji upravlja promjenom postaje

dokumentacija koja se prilaze EZ izjavama o provijeri podnositeljzahtjeva.Stvara se novi tip
Kategorija (b) podsustava treba se aZurirati.Informacije se trebaju vozila.

staviti na raspolaganje izdavatelju odobrenja i/ili Podnosi se zahtjev za prvo odobrenje ili

NSA-ovima za podrucje uporabe na njihov zahtjev. novo odobrenje.

Stvara se nova izvedba tipa vozila il nova izvedba
varijante tipavozila.lzdavatelju odobrenja pruzaju se odnositelizahtieva.Stvara se novi ti
relevantne informacije.lzdavatelj odobrenja registrira P | ] ’ P

novu izvedbu tipa vozila ili varijantu tipa vozila u vozila. . . -
ERATV-u. Podnosi se zahtjev za prvo odobrenje ili

novo odobrenje.
Subjekt koji upravlja promjenom postaje
Kategorija (d) Podnosi se zahtjev za novo odobrenje. podnositeljzahtjeva.Stvara se novi tip
(mozZe se odabrati prvo odobrenje) vozila.
Podnosi se zahtjev za prvo odobrenje ili
novo odobrenje.
Subjekt koji upravlja promjenom postaje

Subjekt koji upravlja promjenom postaje
Kategorija (c)

Podnosi se zahtjev za odobrenje za prosireno podrucje

Prosireno ) . odnositeljzahtjeva.Stvara se novi ti
podrugje uporabe.(moze se odabrati prvo odobrenje) eozila. J ] P
uporabe Podnosi se zahtjev za prvo odobrenje ili

novo odobrenje + odobrenje za prosireno
podruéje uporabe.

Utvrdivanje mjerodavnih pravila

U pravilima (posebice TSl-jevima i nacionalnim pravilima) trebalo bi biti jasno navedeno koje je njihovo
podrucje primjene i kada se primjenjuju. Primjenjiva pravila jesu pravila koja su na snazi kada podnositelj
zahtjeva podnese zahtjev preko jedinstvene kontaktne to¢ke u skladu s ¢lankom 4. stavkom 2. Direktive (EU)
2016/797.

Kako bi se u obzir uzelo da projekti za odobravanje vozila ¢esto dugo traju od utvrdivanja mjerodavnih pravila
do podnos$enja zahtjeva preko jedinstvene kontaktne tocke, u pravilima (TSl-jevima i nacionalnim pravilima)



trebaju biti utvrdeni prijelazni aranzmani. Postoji i moguénost neprimjene TSl-jeva u skladu s ¢lankom 7.
Direktive (EU) 2016/797. Slucaj koji bi vjerojatno bio primjenjiv izmedu faze projekta i podnosenja zahtjeva za
odobrenje jest ¢lanak 7. stavak 1. tocka (a) (,... koji je u kasnijoj fazi razvoja ili koji je predmet ugovora koji se
nalazi u provedbi na datum primjene doti¢nih TSI-ova”).

U svakom TSI-ju ili nacionalnom pravilu potrebno je jasno navesti koje se od odredbi primjenjuju na:

samo nove tipove vozila i podsustave prilikom prvog odobrenja,

postojece tipove vozila koji su veé¢ odobreni (Sto znali da ¢ée za postojece tipove biti potrebno
obnovljeno odobrenje za tip vozila),

postojec¢a vozila i njihov tip vozila kada postoji novo odobrenje nakon obnove ili modernizacije i/ili

sva vozila koja su ve¢ u uporabi i prijelazne aranZmane za ta vozila.

Zahtjevi koji su povezani s tehnickom kompatibilnosti s mrezom definirani su u TSl-jevima (ukljuCujuci
posebne slu€ajeve) i nacionalnim pravilima.Vremenski okviri za odredbe trebaju biti razli¢iti za razliCite
parametre, ovisno o riziku / troSku / vremenu potrebnom za provedbu promjene. Treba biti jasno navedeno od
kojega se datuma odredbe primjenjuju.U TSI-jevima u poglavlju 7. (koje obuhva¢a odredbe o prijelazu na
primjenu TSl-ja) treba se za svaki parametar jasno navesti koje se inacice zahtjeva za taj parametar mogu
upotrebljavati u pojedinim okolnostima.

Vozila koja su odobrena za stavljanje na trziste i koja nisu podvrgnuta modernizaciji/obnovi trebaju ostati
odobrena, a TSI-jevi obi¢no ne trebaju sadrzavati nijedan zahtjev kojim bi se hametnule promjene za ta vozila.
Medutim, u slu¢aju modernizacije/obnove vozila odobrenog za stavljanje na trziste, u TSl-jevima treba biti
navedeno kada je potrebno novo odobrenje i koje se odredbe primjenjuju. Slu¢aj u kojemu na ve¢ odobrena
vozila utje€e novi TSI smatra se iznimkom koja bi zahtijevala strategiju u kojoj bi se u obzir uzimali oCekivani
troSkovi, koristi i posljedice za ukljuene dionike i koja bi uvjetovala utvrdivanje odgovarajucih prijelaznih
aranzmana (vidjeti ¢lanak 4. stavak 3. tocku (f) Direktive (EU) 2016/797). Cilj je postupno ostvarenje ciljnog
sustava (vidjeti €lanak 4. stavak 4. Direktive (EU) 2016/797).

Neprimjena TSl-jeva

Kada drzava ¢lanica (ili drzave Clanice) dopusti podnositelju zahtjeva da ne primjenjuje jedan ili viSe TSl-jeva
ili njihove dijelove sukladno ¢lanku 7. Direktive (EU) 2016/797, to se treba primjenjivati samo na odredeni
projekt koji obuhvac¢a odredenu seriju vozila. 1z toga slijedi da ¢e odobrenje za tip vozila biti valjano samo za
seriju vozila za koju je drzava ¢lanica (ili drzave ¢lanice) dopustila podnositelju zahtjeva da ne primjenjuje
jedan TSI ili viSe TSl-jeva ili njihove dijelove. Ako proizvodac zZeli odobriti novu ili naknadnu seriju vozila tog
tipa, morat ¢e ishoditi novi skup dozvola za neprimjenu kao potkrjepljenje za odobrenje za novi tip vozila i
odobrenje za stavljanje vozila na trziste za vozilo ili seriju vozila odobrenu na temelju sukladnosti s tipom.

Smijernice za postupak neprimjene TSl-jeva sastavlja Komisija.
TSlI-jevi i nacionalna pravila

TSl-jevi i njihove smjernice trebaju sadrZavati jasne navode o vozilima koje obuhvacaju. Za vozila koja su
obuhvacena podruc¢jem primjene Direktive (EU) 2016/797 i TSl-jeva, za prikupljanje mjerodavnih nacionalnih
pravila primjenjuje se jedinstvena baza podataka o pravilima, a Agencija treba preispitati ta nacionalna pravila.
Nacionalna pravila za vozila koja su obuhvaéena podrucjem primjene Direktive (EU) 2016/797 i TSI-jeva treba
kategorizirati Agencija u skladu s ¢lankom 14. stavkom 10. Direktive (EU) 2016/797 s ciliem olakSavanja
uzajamnog priznavanja u razli¢itim drzavama ¢lanicama. Podnositelj zahtjeva treba potraziti tu kategorizaciju
za utvrdena mjerodavna nacionalna pravila u jedinstvenoj bazi podataka. Za nacionalna pravila koja su
razvrstana kao jednakovrijedna za doti¢no podrucje uporabe podnositelj zahtjeva moze odabrati primjenu
nacionalnog pravila samo za jednu od drzava €lanica. Ocjenjivanje sukladnosti treba se provesti u skladu s
odabranim nacionalnim pravilom.

Dok jedinstvena baza podataka ne bude spremna i ispunjena podnositelj zahtjeva treba primijeniti bazu
podataka referentnih dokumenata, alat koji se trenutaéno upotrebljava za objavu i kategorizaciju nacionalnih
pravila u vezi s odobravanjem vozila.

Za vozila koja su obuhvaéena podru¢jem primjene Direktive (EU) 2016/797, ali nisu (i ne namjeravaju biti)
obuhvacéena TSl-jevima (npr. tramvaj-vlak, metricka Sirina kolosijeka):

e nacionalna pravila trebaju dojaviti drzave C&lanice,

e Agencija treba preispitati ta nacionalna pravila (u skladu s ¢lancima 13. i 14. Direktive (EU) 2016/797
te ¢lancima 25. i 26. Uredbe (EU) 2016/796) te

e jedinstvena baza podataka (SRD) treba sadrZzavati sva nacionalna pravila.

Drzave €lanice trebaju donijeti nacionalna pravila kako bi osigurale da vozila koja nisu obuhvacena podrugjem
primjene TSl-jeva ispune osnovne zahtjeve.Ta nacionalna pravila trebaju se sastaviti i dostaviti u skladu s
¢lankom 14. Direktive (EU) 2016/797, a posebno trebaju biti lako dostupna javnosti i napisana tako da
terminologiju razumiju sve zainteresirane strane.Opseg parametara koji se trebaju obuhvatiti tim pravilima



treba se definirati na razini drzave ¢lanice, uzimajuc¢i u obzir zahtjeve potrebne za dio podrucja uporabe
tramvaja-vlakova koji nisu obuhvaceni podru¢jem primjene Direktive (EU) 2016/797 (najcesSc¢e dio povezan s
prometovanjem tramvaja-vlakova lakom gradskom Zeljeznicom).

3.6. Utvrdivanje i definiranje potrebnih mjera za uporabu vozila za ispitivanja na mrezi

Nacionalna pravila za odobravanje vozila moraju biti strukturirana u skladu s Prilogom Odluci 2015/2299/EU.
Kad je rijeC o ispitivanjima na mrezi, parametar 1.4. ,Nacionalni zahtjevi za ispitivanje” iz prethodno navedene
odluke uklju€uje nacionalna pravila (ako postoje) za ispitivanja na mreZi. Nacionalna pravila evidentirana s
obzirom na taj parametar sadrzavaju informacije o tome $to podnositelj zahtjeva treba uciniti/dostaviti kako bi
se odredeno vozilo upotrebljavalo za ispitivanja na mrezi neke drzave Clanice. TSl-jevi i nacionalna pravila
trebaju sadrzavati dovoljno informacija o fazama ocjenjivanja za svaki zahtjev.

3.7. Privremeno odobrenje za uporabu vozila za ispitivanja na mrezi

Kada je potrebno izdati privremeno odobrenje za uporabu vozila za ispitivanja ha mrezi, odgovornost pripada
isklju€ivo NSA HR za podrucje uporabe na mrezi pruga Republike Hrvatske. Kako je utvrdeno u ¢lanku 21.
stavku 3. i ¢lanku 21. stavku 5. Direktive (EU) 2016/797, pravo na traZzenje od podnositelja zahtjeva da provodi
ispitivanja na mrezi pripada isklju€ivo izdavatelju odobrenja i/ili NSA HR za podrugje uporabe. Upravitelj
infrastrukture ne smije traziti da podnositelj zahtjeva provodi ispitivanja na mreZi niti nametati ikakve tehnicke
zahtjeve za projekt vozila.

Ispitivanja na mrezi ¢esto su potrebna kako bi se pruzili dokazi o sukladnosti u sklopu EZ provjere podsustava.
Stoga se moraju provesti prije odobravanja tipa vozila i/ili odobravanja vozila za stavljanje na trziste te prije
prikupljanja svih dokaza o sukladnosti s relevantnim zahtjevima. Ovisno o drzavi €lanici i njezinu pravhom
okviru, osiguranje da se rizicima prometovanja vozila upravlja trenutacno se uglavnom pruza kombinacijom
sljedecih stavki:

@) privriemeno odobrenje za uporabu vozila za ispitivanja ha mrezi kada je to propisano u nacionalnom
pravnom okviru;

(b) primjena sustava upravljanja sigurnoscu Zeljezni¢kog prijevoznika;

(c) procjena sigurnosnih rizika povezanih s uporabom vozila za koju jo$ nije potvrdeno da je u potpunosti
sukladna s osnovnim zahtjevima te

(d) provodenje ispitivanja na mrezi u skladu s aranZmanima upravitelja infrastrukture za ispitivanja na
mreZi.

U nastavku slijedi nekoliko pojasnjenja o pojedinim pristupima upravljanju rizikom koji su povezani s uporabom
vozila za ispitivanja na mrezi na temelju postojecih praksi u pojedinim drzavama ¢lanicama.

@) Privremeno odobrenje za uporabu vozila za ispitivanja na mrezi

Ovaj se odjeljak primjenjuje samo kada je u pravhom okviru odredene drzave ¢lanice propisano da je potrebno
privremeno odobrenje za uporabu vozila za ispitivanja na mrezi. U tom slu€aju u nacionalnom pravnom okviru
treba biti utvrdeno sljedece:

postupak koji je potrebno slijediti,
potrebna dokumentacija, ukljuCujuéi oblik u kojemu se treba dostauviti,
kriteriji za dono$enje odluke koje je potrebno primijeniti za izdavanje priviemenog odobrenja za
uporabu vozila za ispitivanja na mreZi te
e vremenski okviri kojih se NSA HR treba pridrzavati za ocjenjivanje.

Preporucuje se da NSA HR ocijeni sljedece detaljne elemente prilikom donoSenja odluke o izdavanju
priviemenog odobrenja:

e sukladnost s TSI-jevima- svaka privremena izjava o provjeri izdana za projekt, vaze¢a EZ izjava o
sukladnosti ili prikladnosti za uporabu bilo kojeg sastavnog dijela interoperabilnosti te jesu li
provedena sva ocjenjivanja koja su primjenjiva na podruCje primjene zahtjeva za privremeno
odobrenje, kao $to su provjera projekta, tipska ispitivanja te nadzor sustava upravljanja kvalitetom i

e sukladnost s nacionalnim pravilima-kao i u slu€aju TSl-jeva, jesu li provedena sva ocjenjivanja koja su
primjenjiva na podrucje primjene zahtjeva za priviemeno odobrenje za uporabu vozila za ispitivanja na
mreZi (provjera projekta, tipska ispitivanja, nadzor sustava upravljanja kvalitetom itd.),

e ima li procjena rizika koja obuhvaéa promjenu ZeljezniCkog sustava koja proizlazi iz ispitivanja na



mrezi ucinak na sigurnost i/ili dokaz da aspekti projekta vozila koji nisu obuhvacéeni tehni¢kim pravilima
ili nisu jo$ procijenjeni s obzirom na tehnicka pravila (ako postoje) omogucéuju sigurno prometovanje
tijekom predlozenih ispitivanja na mrezi (vidjeti dijelove ,Primjena sustava upravljanja sigurnoSéu
Zeljeznickog prijevoznika” i ,Procjena rizika” u nastavku),

e pruzaju li planovi ispitivanja na mrezi koja se trebaju provesti dovoljnu razinu pojedinosti i dostatne
dokaze za provodenje ispitivanja na mrezi na siguran nacin te uz odgovaraju¢u razinu tehnicke
kompatibilnosti,

e planovi za ispitivanja na mreZi koja se trebaju provesti trebaju obuhvacati barem sljedele: aspekte
ispitivanja na mrezi kojima se upravlja putem sustava za upravljanje sigurno3éu Zeljezni¢kog
prijevoznika,specifikacije ispitivanja koje su vazne za sudionike (Zeljeznicki prijevoznik — utvrdivanje
operativnih pitanja kao Sto su brzina i pogorsani uvjeti i upravitelj infrastrukture — utvrdivanje posebnih
uvjeta infrastrukture koji su potrebni za ispitivanja na mrezi, kao §to su stanje glave tra¢nice, sustav
signalizacije, nacin dovoda elektricne energije za vucni sustav i zatvaranje zeljeznic¢kih prijelaza),
slijed ispitivanja na mrezi, ukljuCujuci kriterije prolaska/pada za dovrSetak jednog ispitivanja i
pokretanje sljede¢eg, odrzavanje vozila tijekom ispitivanja na mrezi teoperativha dokumentacija koja
je potrebna za uporabu vozila za ispitivanja na mrezi, kao sto je priru¢nik za vozace.

Vremenski okvir za odluku NSA-ova nije definiran u Direktivi (EU) 2016/797 ni u Provedbenoj uredbi Komisije
(EVU) 2018/545. PreporuCuje se da NSA donese odluku najkasnije unutar dva mjeseca od primitka zahtjeva.
Nakon donoSenja odluke ZeljezniCki prijevoznik i upravitelj infrastrukture trebat ¢e vremena za uspostavljanje
potrebnih aranZmana za ispitivanja na mrezi. Podnositelj zahtjeva treba uzeti u obzir vrijeme potrebno za te
postupke prilikom planiranja vremenskih rokova za svoj zahtjev za privriemeno odobrenje za uporabu vozila za
ispitivanja na mreZi i provodenje ispitivanja na mrezi.

NSA HR treba donijeti odluku na temelju informacija koje dostavi podnositelj zahtjeva, no treba provijeriti i jesu
li evidentirane ikakve relevantne informacije u skladu s ¢lankom 8. stavkom 2. Provedbene uredbe Komisije
(EU) 2018/545 te ih uzeti u obzir za aranzmane za uporabu vozila za ispitivanja na mrezi.

Ako NSA HR zaklju¢i da je zahtjev zadovoljavajuéi, izdat ¢e privremeno odobrenje za uporabu vozila za
ispitivanja na mrezi, koje ¢e biti ograni¢eno na opseg ispitivanja koja ¢e se provoditi na mrezi. To ograni¢enje
moze se odnositi na odredeno ispitivanje na mrezi ili niz ispitivanja na mrezi, na vremensko razdoblje tijekom
kojeg se mogu provoditi ispitivanja na mreZi ili na druge aspekte.

Nakon isteka vremenskog ogranicenja privremeno odobrenje viSe neée biti vaZzecée i bit ¢e potrebno dodatno
privremeno odobrenje za uporabu vozila za ispitivanja na mrezi od NSA HR ako su potrebna daljnja ispitivanja
na mrezi. Kada se dovr$e ispitivanja na mreZi, podnositelj zahtjeva treba podnijeti zahtjev za odobrenje za tip
vozila i/ili odobrenje za stavljanje vozila na trziSte na uobicajeni nacin.

Priviemeno odobrenje za uporabu vozila za ispitivanja na mrezi izdaje se iskljuéivo za potrebe ispitivanja:
njime se ne dopusta stavljanje vozila u uporabu za prijevoz putnika ili tereta te ni u jednu drugu svrhu za koju
se namjerava staviti na trziste.

Ako je potrebno odobriti dodatna vozila za provodenje ispitivanja ha mrezi u sklopu privremenog odobrenja, a
nisu uvedene promjene projekta za ta vozila, dokumentacija koja je ve¢ podnesena NSA HR za potrebe
zahtjeva za priviemeno odobrenje za prvo vozilo treba se smatrati vazeéom i ne treba se ponovno
provjeravati.

Ako se uvedu promjene izmedu prvih vozila koja se ispituju na mreZi i svakog naknadnog vozila, podnositelj
zahtjeva treba sastaviti jasnu izjavu o tome koji su dijelovi dokumentacije podnesene za prva vozila i dalje
vazeca za naknadna vozila te treba dostaviti potrebnu dokumentaciju koja obuhvaéa promijenjene dijelove,
to€nije promjene uvedene na temelju rezultata ispitivanja na mreZi koja su provedena uz pomo¢ prvog vozila
(ili viSe njih) te plan ispitivanja i slijed ispitivanja na mrezi za naknadna vozila.

Preporucuje se da podnositelj zahtjeva, NSA i upravitelj infrastrukture suraduju kako bi donijeli op¢u strategiju
za privremeno odobrenje za uporabu vozila za ispitivanja ha mrezi, kako se vremenski okviri ne bi povecavali
zbog potrebe za podnosenjem niza zahtjeva koji ¢e zasebno obuhvacéati svaku fazu ispitivanja. Umjesto toga
jedan zahtjev kojim ¢e se utvrditi kljuéne toCke ispitivanja uz kriterije prolaska/pada moze Ciniti temelj za
jedinstveno priviemeno odobrenje za uporabu vozila za ispitivanja na mrezi i omogudéiti upravitelju
infrastrukture da uspostavi aranzmane za cjeloviti raspored ispitivanja na mrezi. Taj se postupak moze
povezati s nadzorom NSA-a kada je potrebno uvjeriti se u ucinkovitost aranZmana za uporabu vozila za
ispitivanja na mrezi.

(b) Primjena sustava upravljanja sigurnoséu zeljezni¢kog prijevoznika

Neovisno o tome uklju€uje li nacionalni pravni okvir drzave €&lanice zakonski zahtjev za priviemeno odobrenje
za uporabu vozila za ispitivanja na mrezi, Zeljeznicki prijevoznik koji upotrebljava vozila za ispitivanja na mreZi
treba upotrijebiti svoj sustav upravljanja sigurno$c¢u kako bi upravljao rizicima tijekom organizacije operativnog
planiranja, upravljanja sredstvima i sucelja. U slu¢aju kada NSA HR dodijeli privremeno odobrenje za uporabu



vozila za ispitivanja na mrezi, zeljeznicki prijevoznik ne mora ponoviti procjenu elemenata koji €ine dio
nacionalnog pravnog okvira za priviemeno odobrenje za uporabu vozila za ispitivanja na mrezi.

Za potrebe upotrebe vozila za ispitivanja na mrezi za podrucje uporabe sustav upravljanja sigurnoscéu
Zeljeznickog prijevoznika treba sadrzavati opée aranZmane za upotrebu vozila za ispitivanja na mrezi. Za to je
potrebno pripremiti specificne postupke i procese u sklopu plana ispitivanja koji ¢e obuhvaéati stvarna
ispitivanja na mrezi koja se trebaju provesti. Ako nema zahtjeva za priviemeno odobrenje za uporabu vozila za
ispitivanja na mreZi, o€ekuje se da postupci i procesi Zeljezni¢kog prijevoznika uklju€uju stavke koje bi inaCe
bile utvrdene za priviemeno odobrenje za uporabu vozila za ispitivanja na mrezZi.U svakom ¢e se slucaju
morati primjenjivati Provedbena uredba Komisije (EU) 402/2013 za procjenu ucinka upotrebe vozila za
ispitivanja na mrezi i zaklju¢ak o tome ¢ine li oni znatnu promjenu zbog koje je potrebna primjena postupka
upravljanja rizikom iz Provedbene uredbe Komisije (EU) 402/2013 (u nastavku).

Preostalim operativnim rizicima koji proizlaze iz upotrebe vozila za ispitivanja na mrezi treba se upravljati
putem sustava upravljanja sigurnoscéu, primjerice:

sucelja s upraviteljem infrastrukture,

odabir strojovode / upravitelja strojovoda koji upravlja kretanjem vlaka tijekom ispitivanja na mrezi,
uloga drugih osoba kojima je dozvoljeno biti u vlaku,

aranzmani za pocetak i dovrSetak ispitivanja na mrezi, uklju€ujuéi nacin na koji ¢e vozilo prometovati
izmedu garaznog mjesta i mjesta ispitivanja te

e aranZmani za sluaj nuzde, ukljuCujuc¢i korake koje treba poduzeti ako se prekorace bilo koji
dogovoreni sigurnosni parametri.

Sustav upravljanja sigurnoS¢u uklju€ivat ¢e postupke koje je potrebno slijediti kako bi se osiguralo da sve
strane na koje mogu utjecati ispitivanja na mrezi budu uklju€ene u raspravu i da su dogovoreni aranzmani
svima ucinkovito preneseni.

(c) Procjenarizika

Upotreba vozila za ispitivanja na mrezi znaci da postoje aspekti vozila koji nisu posve poznati, poput radnog
uCinka sustava koc€enja ili u€inkovitosti komunikacije izmedu sustava ugradenih u vozilo i sustava na tlu, zbog
¢ega su potrebna ispitivanja na mrezi. Postupak upravljanja sigurnoscu, koji ukljuuje procjene rizika, pruza
strukturirani nacin utvrdivanja mjera za kontrolu rizika kojima bi se inae upravljalo primjenom pravila i stoga
moze Ciniti dio postupka NSA HR za izdavanje priviemenog odobrenja za uporabu vozila za ispitivanja na
mrezi.

Jednako tako moze ¢€initi dio aranZmana Zeljezni¢kog prijevoznika i upravitelja infrastrukture za upravljanje
sigurno$éu kada ne postoji postupak za izdavanje priviemenog odobrenja za uporabu vozila za ispitivanja na
mreZi.

Sa stajaliSta vozila i njegova rada, predlagatelj moze biti podnositelj zahtjeva za odobrenje kojemu ¢e
ispitivanja na mrezi pruziti dokaze o sukladnosti s pravilima ili Zeljeznicki prijevoznik koji ¢e biti odgovoran za
prometovanje vlaka tijekom ispitivanja na mrezi. U svakom slu€aju i podnositelj zahtjeva i zeljeznicki
prijevoznik morat ¢e suradivati kako bi osigurali da se u procjeni rizika u obzir uzimaju strojarski elementi
vozila i operativni aspekti uporabe vozila za ispitivanja na mrezi.

Postupak integracije zahtjeva i utvrdivanja pravila koji se odvija u pocetnoj fazi projekta &init ¢e osnovu za
utvrdivanje opasnhosti. Opashostima koje se joS ne kontroliraju putem sukladnosti s praviima moze se
upravljati kombinacijom nacela prihvatljivosti rizika.

Procjena rizika predlagatelja treba uzeti u obzir sloZzenost elemenata kako bi se odlu€ilo je li dovoljno jedno
izvjeS¢e o procjeni sigurnosti ili se ocjenjivanje tijela za ocjenjivanje (CSM RA) treba odvijati u fazama tijekom
provodenja ispitivanja na mrezi. Neovisno o tome provodi li se kao jedinstveni postupak ili postupak u viSe
faza, tekuce preispitivanje valjanosti doprinosa procjeni rizika ¢ini dio aranzmana za upravljanje sigurnoscéu. U
slu¢aju ispitivanja na mrezi, dobiveni rezultati pokazat ¢e mogu li se zakljuCci procjene rizika nastaviti
upotrebljavati ili je potrebno novo ocjenjivanje. Na primjer, geografske razlike u ucinkovitosti komunikacijskog
sustava mogu ukazivati na potrebu za detaljnijim ispitivanjima na mrezi, uz moguc¢u potrebu za preispitivanjem
procjene rizika kao potkrjepljenje za to.

(d) Aranzmani upravitelja infrastrukture za ispitivanja na mrezi

Kako bi zatrazio pristup pruzi za uporabu vozila za ispitivanja na mrezi, podnositelj zahtjeva treba prouditi
nacionalna pravila navedena u parametru 1.4. Odluke 2015/2299/EU. Tim se pravilima utvrduju nacionalni
postupovni zahtjevi za ispitivanja na mrezi, a u njima bi se trebalo opisati sljedece:

e vremenski okvir za pristup infrastrukturi te
e potrebne informacije koje podnositelj zahtjeva treba dostaviti upravitelju infrastrukture.

Upravitelj infrastrukture treba procijeniti prirodu ispitivanja koja se trebaju provesti na mrezi te potrebne uvjete



kako bi se unutar tri mjeseca od zahtjeva utvrdilo i osiguralo sljedece:

e  operativni uvjeti koje treba primijeniti na vozilo tijekom ispitivanja na mrezi, kao sto je izbjegavanje
rada vucnog sustava u pogorSanim uvjetima, odnosno smanjenog broja pretvaraca u uporabi u viaku
koji se ispituje,

e sve mjere koje je potrebno poduzeti u vezi s infrastrukturom kako bi se osigurao siguran i pouzdan
rad tijekom ispitivanja na mreZi (npr. bez uzrokovanja smetnji u prometu) te

e sve potrebne mjere u postrojenjima infrastrukture tijekom ispitivanja na mreZi (npr. napon kontaktnog
voda koji je viSi od uobi€ajenog).

Upravitelj infrastrukture treba pruZiti informacije o infrastrukturi podnositeljima zahtjeva i Zeljezni¢kim
prijevoznicima na nediskriminirajué¢i naéin. To se postiZze evidentiranjem relevantnih informacija u RINF-u,
izvjeS¢em o mrezi upravitelja infrastrukture i pruzanjem svih drugih relevantnih informacija.

Ako je to potrebno, NSA HR za podrucje uporabe trebaju primijeniti sve prikladne mjere za osiguranje da
upravitelj(i) infrastrukture omogucéava(ju) provodenje potrebnih ispitivanja na mrezi unutar prethodno
navedenih vremenskih okvira.

Dodjela trase vlaka odvojeni je postupak za koji su zaduzeni zeljeznicki prijevoznik i upravitelj infrastrukture te
on nije obuhvacen prakti€nim aranZmanima za odobravanje vozila.

3.8. Utvrdivanje predvidenih uvjeta uporabe vozilai drugih ograniéenja

Uvjeti uporabe i druga ograni¢enja dio su projekta vozila i €ine okvire unutar kojih se vozilo namjerava
upotrebljavati. Tri su opée faze utvrdivanja uvjeta uporabe i drugih ogranienja:

e utvrdivanje u fazi projektiranja,
e izvodenje iz ocjenjivanja sukladnosti te
e nametanje od strane izdavatelja odobrenja i/ili NSA-ova za podrucje uporabe.

Tijekom prve faze postupka odobravanja vozila (faza 1.: priprema zahtjeva) podnositelj zahtjeva treba utvrditi
predvidene uvjete uporabe i druga ogranienja (kao Sto su Sirina, maksimalna brzina, ogranic¢enja brzine koja
proizlaze iz izdvajanja dijelova sustava kocenja, raspon temperatura itd.) koji su primjenijivi, uzimajuci u obzir
projekt vozila i predvidene uvjete rada.

Uvjeti uporabe i druga ograni€enja trebaju se strukturirati s pomoc¢u tehnickih pojmova, poput osnovnih
znacajki projekta za tip vozila, a ne prema geografskom podrucju (npr. linija od A do B).

Moze biti potrebno dodati dodatne uvjete i ograni¢enja zbog ocjenjivanja sukladnosti (faza 3.: ocjenjivanje
sukladnosti) radi uskladivanja s relevantnim zahtjevima (npr. ograni¢enje maksimalne radne brzine u
pogorsanim uvjetima rada kao $to je nedostupnost nekih modula ko¢enja ili ograni¢enje broja dozvoljenih
konfiguracija pantografa itd.). Te uvjete i ograni¢enja uporabe definira podnositelj zahtjeva u dogovoru s
nadleznim tijelima za ocjenjivanje.

Odredena ograniCenja mogu proizaci iz kvara opreme, poput smanjenja brzine uslijed ispuhivanja zraénog
ovjesa, koja se mogu utvrditi u sklopu ocjenjivanja sukladnosti s obzirom na uskladene primjenjive standarde.
Nije predvideno da se ucCinak svakog moguceg kvara sastavnih dijelova uvrsti u uvjete uporabe i druga
ograni¢enja. Bez obzira na to, ocjenjivanje tih scenarija Cini dio postupka projektiranja. Neki od uvjeta i
ograni¢enja uporabe izvest ée se iz postupka integracije zahtjeva te postupka procjene rizika, a posebno
primjene postupka procjene rizika utvrdenog u Prilogu |. Provedbenoj uredbi Komisije (EU) 402/2013 za
zahtjeve povezane sa sigurnoS$¢u (osnovni zahtjev sigurnosti unutar podsustava i sigurna integracija
podsustava).

Podnositelj zahtjeva zatim ¢e prikupiti dokumentaciju koja se prilaZze zahtjevu za odobrenje i podnijeti zahtjev
za odobrenje preko jedinstvene kontaktne toCke (faza 4.. podnoSenje zahtjeva). Svi uvjeti i ograni¢enja
uporabe koji se utvrde do ove faze trebaju biti navedeni u zahtjevu za odobrenje.

Izdavatelj odobrenja i/ili NSA-ovi za podruc¢je uporabe mogu odrediti dodatne uvjete uporabe i druga
ogranienja na temelju svojeg ocjenjivanja zahtjeva i dokumentacije koja se prilaze zahtjevu (faza 5.: obrada
zahtjeva).

Izdano odobrenje za tip vozila i/ili odobrenje za stavljanje vozila na trziste (faza 6.: kona¢na dokumentacija i
odobrenje) trebalo bi odrazavati sve uvjete uporabe vozila i druga utvrdena ograni¢enja.



Podnositelj zahtjeva moze podnijeti zalbu u slu¢aju spora u vezi s uvjetima uporabe i drugim ogranic¢enjima
koje nametne izdavatelj odobrenja.

Uvjeti uporabe i druga ograni¢enja:

e trebaju se temeljiti na potrebnim ocjenama,

e mogu zahtijevati pregovaranje i sporazum medu podnositeljem zahtjeva, Zeljezni¢kim prijevoznikom,
posjednikom i/ili upraviteljem infrastrukture, posebice u sluaju izvezenih ograniCenja rada i/ili
odrzavanja vozila,

e treba ih razmotriti korisnik vozila u sklopu svog sustava upravljanja sigurnoséu,

e trebaju se obrazloZiti prije izdavanja odobrenja za tip vozila i/ili odobrenja za stavljanje vozila na
trziSte i stoga trebaju biti uvrsteni u zahtjev za odobrenje u skladu s Prilogom I. Provedbenoj uredbi
Komisije (EU) 2018/545. Izdavatelj odobrenja treba uvrstiti uvjete uporabe i druga ogranic¢enja koja
podnositelj zahtjeva navede u izdanom odobreniju,

e kada su povezani sa sigurno$cu, treba ih unakrsno provijeriti nadlezno tijelo za ocjenjivanje (CSM RA)
kako bi osiguralo da su dosljedni s postupkom procjene rizika koji provede podnositelj zahtjeva i da
se njima ne uvode dodatni sigurnosni rizici,

¢ uloga tijela za ocjenjivanje (CSM RA) jest provjeriti je li primijenjen postupak procjene rizika utvrden u
Prilogu 1. Provedbenoj uredbi Komisije (EU) 402/2013 kada je to potrebno. Uloga tijela za
ocjenjivanje (CSM RA) nije provjeriti primjenjuje li se sljedec¢e na uvjete uporabe i druga ograni¢enja
koja je podnositelj zahtjeva uvrstio u zahtjev za odobrenje vozila: mogu li ona ograniciti rad vozila s
komercijalnog stajalisSta (npr. smanjenje maksimalne radne brzine, niska prijedena udaljenost izmedu
radova na odrzavanju itd.) ili provodenje tehni¢ke procjene moguéih uvjeta uporabe i drugih
ograni¢enja koja su potrebna za otklanjanje nesukladnosti s TSl-jevima i/ili nacionalnim pravilima,

e NoBo-i i/ili DeBo-i u sklopu svojih nadleznosti takoder trebaju unakrsno provijeriti uvjete uporabe i
druga ograni¢enja kako bi potvrdili da su oni dosljedni s provedenim ocjenjivanjima te

e izdavatelj odobrenja i/ili NSA-ovi za podrucje uporabe ne bi trebali provjeravati jesu li uvjeti uporabe i
druga ograni€enja (uklju€ujuéi izvezena ograni€enja) razumni s komercijalnog stajalista (npr. rizik od
neispunjavanja ugovornih obveza proizvodaca prema zeljeznickom prijevozniku zbog postavljanja
uvjeta uporabe i drugih ograni€enja koja mogu otezati prometovanje vozila). Podrucje primjene
ocjenjivanja treba se ograni€iti na dosljednost, potpunost i relevantnost (ukljuCujuc¢i unakrsnu
provjeru nadleznih tijela za ocjenjivanje) skupa uvjeta uporabe i drugih ograni¢enja.

3.9. Utvrdivanje ocjenjivanja sukladnosti

»Valjanost potvrda“

Cilj postupka ,EZ” provjere jest dokazati da su primjenjivi zahtjevi za podsustav ispunjeni. On se uglavhom
temelji na potvrdama o provjeri koje izdaju tijela za ocjenjivanje sukladnosti. Dok je potvrda o provjeri za
ispitivanje tipa podsustava valjana, podnositelji zahtjeva mogu je upotrebljavati kao jedan od elemenata
potrebnih za sastavljanje EZ izjave o provjeri za taj podsustav.

Odobrenje za tip vozila uglavhom se temelji na potvrdama o ispitivanju tipa za podsustave koji €ine vozilo.
Medutim, valjanost odobrenja za tip vozila ne ovisi o0 valjanosti potvrda. TSI-jevi mogu sadrZavati prijelazne
odredbe koje utje€u na valjanost odobrenja za tip vozila neovisno o valjanosti povezanih EZ potvrda.

Valjanost / datum isteka potvrda o provjeri koje izdaju prijavljena tijela trebaju se odrediti u skladu s
Provedbenim aktom o odluci o modulima.

U sluéaju promjena odobrenog tipa vozila podnositelj zahtjeva treba obavijestiti tijela za ocjenjivanje
sukladnosti koja posjeduju tehni¢ku dokumentaciju povezanu s EZ ispitivanjem tipa o svim izmjenama koje
mogu imati u€inak na sukladnost podsustava sa zahtjevima relevantnih TSI-jeva ili na valjanost potvrda, kako
je opisano u Odluci 2010/713/EU. Medutim, podnositelj zahtjeva moze odabrati drugo tijelo za ocjenjivanje
sukladnosti da provede provjere povezane s promijenjenim tipom vozila.

Odredbe povezane s potvrdama koje izdaju NoBo-i trebaju se uz potrebne preinake (mutatis mutandi)
primjenjivati na potvrde koje izdaju DeBo-i.

»Privremenaizjava o provjeri (ISV)“

Uloge i odgovornosti u slu€aju potrebe za privremenom izjavom o provjeri (ISV): Podnositelj zahtjeva



e Qdluduje je li potrebna podjela podsustava na dijelove te
e utvrduje za koje je dijelove podsustava ili dio postupka provjere (kako se definira u modulima
ocjenjivanja) potreban ISV NoBo-a.

»NoBo (ISV)“

e Provodi potrebna ocjenjivanja u skladu s podjelom podsustava ili dijela provjere koju provodi
podnositelj zahtjeva te
e izdaje ISV-ove.

»NoBo (podsustav)“

Ako je izdan ISV (ili ISV-ovi), uzima ga u obzir prije izdavanja potvrde o provjeri,
provjerava obuhvaca li ISV (ili ISV-ovi) relevantne zahtjeve TSI-jeva na odgovarajuci nacin,
provjerava sve aspekte koji nisu obuhvacéeni ISV-om (ili ISV-ovima) te

provjerava zavrsno ispitivanje podsustava u cjelini.

»DeBo (podsustav)“

e Predvideno je da samo NoBo izdaje ISV-ove, no na¢elom mutatis mutandi moze se omoguciti isti
pristup i za DeBo u slu¢aju nacionalnih pravila.

e Ako postupci ocjenjivanja za nacionalna pravila nisu definirani nacionalnim zakonodavstvom,
preporucuje se primjena modula definiranih u odgovarajuéim TSl-jevima.

»Dodatne informacije”

Podnositelj zahtjeva moZe zatraziti da se provedu provjere za bilo koji dio na koji odlu¢i podijeliti podsustav.
Raspodjela podsustava moze se provesti na temelju razli¢itih kriterija ovisno o potrebama podnositelja
zahtjeva. NoBo moze izdati priviemenu izjavu o provjeri (ISV) s obzirom na relevantne TSl-jeve koji
obuhvacaju dio podsustava ili dio postupka provjere (projekt, proizvodnja ili ispitivanje). Provjere se trebaju
provesti samo za sljedec¢e faze postupka EZ provjere:

e cjelokupni projekt (npr. projekt SB-a / ispitivanje tipa),
e proizvodnja: proizvodnja, sastavljanje sastavnih dijelova i cjelokupna prilagodba (npr. SD) i/ili
e zavrsno ispitivanje (npr. SD).

ISV se moze dostaviti samo ako se dokazu svi relevantni zahtjevi TSI-jeva (uklju€ujuéi tipska ispitivanja ako je
potrebno, npr. za SB). Neki dijelovi podsustava obuhvaéeni su zahtjevima TSI-jeva koji se mogu dokazati bez
potrebe za provodenjem dinamickih ispitivanja na mrezi te se mogu obuhvatiti ISV-ovima (npr. Sirina prema
Uredbi Komisije (EU) 1302/2014ili snaga strukture vozila prema Uredbi Komisije (EU) 1302/2014).

Stoga ISV-ovi mogu biti korisni za sljedece:

e ishodenje privremenog odobrenja za uporabu vozila za ispitivanja na mrezi te
e izradu EZ potvrde o provijeri.

ISV-ovi se ne smiju upotrebljavati kao zamjena za EZ potvrdu o provijeri.

Kada NoBo koji je nadlezan za podsustav upotrebljava ISV-ove, moduli koji se primjenjuju za ISV-ove i
cjelokupno ocjenjivanje provjere mogu se razlikovati.

,»,Dokumentacija o odrzavanju*

Postupci odobravanja za tip vozila i odobravanja za stavljanje vozila na trZiste te naknadna uporaba vozila
(uklju€ujuci rad i odrzavanje) dva su odvojena postupka s razli€itim odredbama. Medutim, neki dokumenti o
odrzavanju (npr. plan odrzavanja, upute za odrzavanje) dio su projekta za tip vozila i potrebni su kako bi vozila
odredenog tipa bila u projektiranom stanju uporabe dok se upotrebljavaju. TehniCka dokumentacija koja se
prilaze ,EZ” izjavi o provjeri treba sadrzavati informacije potrebne za o€uvanje integriteta projektiranog stanja
uporabe vozila tijekom njegova zivotnog ciklusa. Zahtjevi za dokumentaciju o odrzavanju opisani su u
TSl-jevima. Stoga provjere koje je potrebno provesti u vezi s odrzavanjem prije odobravanja trebaju biti
ograni¢ene na one propisane TSl-jevima, a bit ¢e obuhvaéene EZ potvrdama koje izda NoBo te EZ izjavom o
provijeri koju izda podnositelj zahtjeva.



Za aspekte odrzavanja obuhvacéene nacionalnim pravilima DeBo ¢e obaviti radnje koje se odnose na NoBo i
one c¢e biti obuhvaéene EZ izjavom o provjeri koju izda podnositelj zahtjeva. Nacionalna pravila smiju
obuhvacati samo aspekte povezane s odrZzavanjem vozila koja nisu obuhvac¢ena podru¢jem primjene TSl-jeva.

Dokumentacija povezana s odrzavanjem treba se uvrstiti u dokumentaciju koja se prilaze zahtjevu za
odobrenje koji sastavlja podnositelj zahtjeva.

U slu€aju odobrenja za proSireno podrucje uporabe nije potrebno dodati evidenciju o odrZzavanju (povijesne
informacije povezane s odrzavanjem vozila) zahtjevu i dokumentaciji koja se prilaze zahtjevu. Tim aspektom
upravlja zeljezniCki prijevoznik u skladu s moguc¢nostima svog sustava upravljanja sigurnoscu.

3.10. Preliminarni postupak

Preliminarni postupak obuhvaéa sve prethodne sluzbene razmjene informacija medu podnositeljem zahtjeva,
izdavateljem odobrenja i NSA HR za podrucje uporabe. Rano uklju€ivanje drugih strana koje nemaju sluzbenu
ulogu u postupku odobravanja vozila smatra se dobrom praksom kako bi se olakSala priprema zahtjeva. Na
zahtjev podnositelja zahtjeva, to moze ukljucivati sliedece:

e drzavu Clanicu za neprimjenu TSlI-jeva,

e NoBo za pregled aranzmana, uklju¢ujuci utvrdivanje/potvrdu TSl-jeva koji se primjenjuju na projekt,

e DeBo za pregled aranZzmana, uklju€ujuci utvrdivanje/potvrdu nacionalnih pravila koja se primjenjuju na
projekt,

e tijelo za ocjenjivanje (CSM RA) za pregled aranzmana koji se primjenjuju na projekt te

e upravitelja infrastrukture za aranZmane za ispitivanja na mrezi, kada je to potrebno.

Nesluzbeni dijelovi, kao Sto su organizacija sastanaka, distribucija informacija i sl., nisu opisani. Pravni tekst
pruza fleksibilnost izdavatelju odobrenja / NSA HR za podrucje uporabe kako bi donijeli odluku o prirodi i
razmjeru svojih pojedinacnih doprinosa aktivnostima preliminarnog postupka u odnosu na razinu njihova
doprinosa u pojedinim slu¢ajevima (npr. samo jedan informativni sastanak, samo razmjena poruka e-poste,
samo jedan imenovani stru¢njak itd.).

Aktivnostima preliminarnog postupka trebalo bi se poduprijeti uspostavljanje temelja preliminarnog postupka
za odobrenje za tip vozila i/ili odobrenje za stavljanje vozila na trziSte te poticati razmjenu informacija o
primjenjivim zahtjevima te o sadrzaju i razini sloZzenosti dokumentacije koja se prilaze zahtjevu.

Izdavatelj odobrenja ili NSA HR za podru¢je uporabe ne smiju upotrebljavati preliminarni postupak za
provodenje preliminarnog ocjenjivanja zahtjeva. Ocjenjivanje zahtjeva koje provodi izdavatelj odobrenja ili
NSA HR za podrucje uporabe treba zapocCeti kada podnositelj zahtjeva dostavi potpuni zahtjev preko
jedinstvene kontaktne tocke. Preliminarne rasprave izmedu izdavatelja odobrenja ili NSA HR za podrucje
uporabe i podnositelja zahtjeva mogu se odvijati nakon uspostavljanja temelja preliminarnog postupka i prije
nego $to podnositelj zahtjeva podnese svoj zahtjev.

Faza preliminarnog postupka nije obavezna za podnositelja zahtjeva (on moze zatraZiti da izdavatel]
odobrenja sudjeluje u preliminarnom postupku ili moze izravno podnijeti zahtjev i dokumentaciju koja se
prilaze zahtjevu).

Medutim, ako podnositelj zahtjeva zatrazi preliminarni postupak:

e izdavatelj odobrenja i NSA HR za podrucje uporabe obavezno moraju pruziti tu uslugu podnositelju
zahtjeva, uz odredenu naknadu,

e podnositelj zahtjeva odgovoran je za pripremu prijedloga preliminarnog postupka u suradniji s tijelima
za ocjenjivanje sukladnosti i upraviteljem infrastrukture, po potrebi,

e izdavatelj odobrenja i NSA HR za podrudje uporabe trebaju donijeti odluku o prirodi i razmjeru svojih
pojedinacnih doprinosa aktivnostima preliminarnog postupka,

e NSA HR za podrucje uporabe trebaju pripremiti aranZmane iz ¢lanka 37. stavka 1. Provedbene
uredbe Komisije (EU) 2018/545,

e izdavatelj odobrenja treba se po potrebi koordinirati s podnositeljem zahtjeva i NSA HR za podrudje
uporabe, s ciljem rasprave o sadrzaju temelja preliminarnog postupka te, ako se to smatra vaznim za
zahtjev, ako su evidentirane bilo kakve relevantne informacije u skladu s ¢lankom 8. stavkom 2.
Provedbene uredbe Komisije (EU) 2018/545, te to uzeti u obzir

e izdavatelj odobrenja i NSA HR za podrucje uporabe trebaju pregledati predloZeni temelj preliminarnog
postupka i posti¢i dogovor u vezi s njime.



Preliminarni postupak trebao bi omoguciti i sastanke uzivo sa svim relevantnim stranama i izbor alternativnih
mogucnosti poput telefonskog razgovora / videokonferencije kako bi se skratilo vrijeme putovanja i smanijili
troSkovi. Podnositelj zahtjeva treba voditi evidenciju sastanaka sastavljanjem i dijeljenjem zapisnika svim
sudionicima radi provjere i odobrenja. Evidencija o sastancima moze se arhivirati u jedinstvenoj kontaktnoj
tocki.

Ako se utvrde bilo kakve nesukladnosti trebaju se odmah otkloniti te se ne smiju prenijeti u zahtjev. Ako ve¢ u
fazi preliminarnog postupka postoje poznate nesukladnosti, vazno je osigurati vidljivost problema i pokrenuti
rasprave o njihovu otklanjanju radi razvoja postupka odobravanja bez poteSkoca. Radi transparentnosti i
jasnocée razmjena medu Agencijom kao izdavateljem odobrenja, NSA HR za podrucje uporabe i podnositeljem
zahtjeva, pristup koji je potrebno slijediti u bilo kojem slu€aju nesukladnosti utvrdenom u fazi preliminarnog
postupka treba se evidentirati i pratiti uz primjenu istih nacela koja su upotrijebljena za samo odobrenje. Isti
pristup upotrebe evidencije nedostataka iz faze preliminarnog postupka takoder se preporucuje ako je
izdavatelj odobrenja NSA HR. Ako se primijeni taj pristup, olaksat ¢e se prijenos znanja u slu¢aju promjene
¢lanova tima za ocjenjivanje, odnosno izmedu faza preliminarnog postupka i podnoSenja zahtjeva za
odobrenje. Nedostaci iz preliminarnog postupka neée se prenijeti na zahtjev za odobrenje, no tim za
ocjenjivanje moze pristupiti nedostacima evidentiranima za fazu preliminarnog postupka preko jedinstvene
kontaktne tocke uz pomoc¢ upuéivanja na temelj preliminarnog postupka koji podnositelj zahtjeva navede u
svom zahtjevu.

Preliminarni postupak koristan je za:

¢ olak8avanje ranog kontakta medu stranama,

e razvoj odnosa medu izdavateljem odobrenja, NSA HR za podrucje uporabe i podnositeljem zahtjeva,

e provjeru toga je li podnositelj zahtjeva primio dovoljno informacija kako bi znao $to se od njega
oCekuje, uklju€ujuéi utvrdivanje opsega zahtjeva,

e  postizanje dogovora o tumacéenju primjenjivih pravila (posebice prijelaznih klauzula) za uspostavljanje
temelja za primjenjiva pravila te

e jasno opisivanje tijeka postupka odobravanja vozila i na¢ina na koji ¢e se donositi odluke.

Uz obavezne elemente preliminarnog postupka koji se moraju uvrstiti u dokumentaciju za preliminarni
postupak, postupak omoguéuje i suradnju s prethodno opisanim stranama i drugima, poput upravitelja
infrastrukture ili zeljezni¢kih prijevoznika na koje moze utjecati uvodenje novih vozila, u pogledu drugih
aspekata koji se mozda moraju razmotriti nakon izdavanja odobrenja, poput ocjenjivanja kompatibilnosti trase.

a.) Priprema prijedloga za preliminarni postupak i savjetovanje s tijelima za ocjenjivanje sukladnosti.

Podnositelj zahtjeva odgovoran je za pripremu prijedloga preliminarnog postupka u suradnji s tijelima za
ocjenjivanje sukladnosti i upraviteljem infrastrukture, po potrebi.

b.) Dokumentacija za preliminarni postupak

Prilikom evidentiranja podnositeljevih planova za njegov dio postupka odobravanja vozila (to¢ka (e))
podnositelj zahtjeva treba u pocetnoj fazi dostaviti analizu aktivnosti koje predlaze za potkrjepljenje zahtjeva
za odobrenje, a posebice elemente koji ¢e Ciniti dio zahtjeva. OCekuje se da ¢e to ukljucivati prvi plan projekta
za utvrdivanje predvidenih datuma svake faze. Podnositelj zahtjeva mozda ¢e trebati azurirati i dopuniti taj prvi
plan projekta u naknadnim fazama. Dodatne informacije o u€incima promjena dokumentacije za preliminarni
postupak koje su relevantne za temelj preliminarnog postupka sadrzavaju planove podnositelja zahtjeva za:

e organizaciju komunikacije i sastanaka, ako je potrebno, s izdavateljem odobrenja i NSA-ovima za
podrucje uporabe,

e kada je primjenjivo, zahtjev(e) za neprimjenu TSl-jeva,

e provedbu ocjenjivanja sukladnosti i formiranje dokaza, uklju€ujuc¢i opis metoda rada s tijelima za
ocjenjivanje sukladnosti. Utvrdene ocjene sukladnosti detaljno se navode na popisu utvrdenih ocjena
sukladnosti,

e provodenje ispitivanja na mrezi, kada je to potrebno, uz zahtjev(e) za priviemeno odobrenje i
praktiCcne aranzmane te

e podnosenje sluzbenog zahtjeva.

Za neke stavke u dokumentaciji za preliminarni postupak potreban je popis, a za druge je dovoljan opis.
Primjerice, opis planova za uporabu vozila za ispitivanja na mrezi obi¢no ¢e sadrzavati pojedinosti o lokaciji,
upravitelju infrastrukture, strojovodi viaka koji se ispituje, pitanjima za koja se predlaZu ispitivanja na mreZi,



vozilima koja ¢e se upotrebljavati te upucivanje na postupke upravljanja i potvrdu razine do koje su
uspostavljeni aranzmani u trenutku pripreme dokumentacije za preliminarni postupak. Nije vijerojatno da ¢e biti
potrebno navesti pojedinacna ispitivanja na mrezi, to¢ne datume ili Clanove osoblja koji su sudjelovali.

c.) Vremenski okviri za preliminarni postupak

Kako bi se osiguralo da preliminarni postupak ne postane obveza bez vremenskog ograni¢enja za ukljuc¢ene
strane, zakonom je propisano najdulje moguée razdoblje preliminarnog postupka u trajanju od 84 mjeseca
(kako bi se osigurala dosljednost s prijelaznim razdobljima utvrdenima u TSl-jevima i nacionalnim pravilima,
valjanost EZ potvrda, aranZmana dogovorenih s upraviteljem infrastrukture, planiranje itd.). Vremenski okvir od
84 mjeseca omogucit ¢e automatsko postavljanje temelja preliminarnog postupka na ,isteklo” u jedinstvenoj
kontaktnoj toc¢ki te njegovo arhiviranje. Cilj takvog vremenskog okvira jest izbjegavanje neaktivnih ifili
zastarjelih temelja preliminarnog postupka u jedinstvenoj kontaktnoj toCki. Ako vremenski okvir za temelj
preliminarnog postupka istje€e, podnositelj zahtjeva moZe podnijeti novi zahtjev za preliminarni postupak ili
moze odluciti da neée nastaviti preliminarni postupak. Tu odluku donosi podnositelj zahtjeva.

Preporuéuje se da se temelj preliminarnog postupka utvrdi najkasnije:

e prvo odobrenje: 18 mjeseci prije zahtjeva za odobrenje,
e proSireno podrucje uporabe i novo odobrenje: 6 mjeseci prije zahtjeva za odobrenje,
e obnovljeno odobrenje: 3 mjeseca prije zahtjeva za odobrenije.

3.11. Ocjenjivanje sukladnosti

Ovom fazom obuhvaéena su sva potrebna ocjenjivanja sukladnosti za odobrenje za tip vozila i/ili odobrenje za
stavljanje vozila na trziste. Ocjenjivanje sukladnosti podsustava odgovornost je podnositelja zahtjeva za
potrebe Elanka 15. Direktive (EU) 2016/797.

a.) Tijela za ocjenjivanje sukladnosti (CAB)

»Tijelo za ocjenjivanje sukladnosti” opci je pojam utvrden u normi ISO/IEC 17000. Vrlo €esto upotrebljava se
kratica CAB. Pojam je definiran i u &lanku 2. stavku 42. Direktive (EU) 2016/797. U ¢lanku 2. stavku 41.
Direktive (EU) 2016/797 definira se i pojam ,ocjenjivanje sukladnosti”.

U Direktivi (EU) 2016/797 utvrduju se razliita ,tijela za ocjenjivanje sukladnosti”. Uloga svakog od tih tijela jest
ocijeniti sukladnost proizvoda, postupka, sustava itd. s obzirom na utvrdeni niz zahtjeva i/ili zakonodavstvo. U
kontekstu odobrenja za tip vozila i/ili odobrenja za stavljanje vozila na trZiSte mogu se ukljuciti sliedeca tijela
za ocjenjivanje sukladnosti:

e prijavljeno tijelo (NoBo) koje prijavi drzava ¢lanica za ocjenjivanje sukladnosti strukturnog podsustava
s obzirom na relevantno pravo Unije (TSl-jevi). NoBo stoga pruza neovisnu procjenu tehnicke
sukladnosti s relevantnim pravom Unije (TSl-jevi),

¢ imenovano tijelo (DeBo) koje imenuje drzava ¢lanica u skladu s ¢lankom 15. stavkom 8. Direktive (EU)
2016/797 za ocjenjivanje sukladnosti s obzirom na nacionalna pravila. DeBo stoga pruza neovisnu
procjenu sukladnosti s obzirom na primjenjiva nacionalna pravila.

Zahtjevi i odgovornosti NoBo-a i DeBo-a utvrdeni su u poglavlju VI. Direktive (EU) 2016/797.

Tijela koja provode prijavljivanje odgovorna su za ocjenjivanje, prijavljivanje i nadgledanije tijela za ocjenjivanje
sukladnosti u skladu s &lankom 27. Direktive 2016/797. U sluaju izostanka kontinuiranog ispunjavanja
zahtjeva i odgovornosti NoBo-a, tijelo koje provodi prijavljivanje moze ograniiti, obustaviti ili povuéi prijavu
doti¢nog NoBo-a u skladu s odredbama iz ¢lanka 39. Direktive (EU) 2016/797.

b.) Tijelo za ocjenjivanje (CSM RA)

Tijela za ocjenjivanje (CSM RA) akreditiraju se ili priznaju u skladu s ¢lankom 7. Provedbene uredbe Komisije
(EU) 402/2013 za ocjenjivanje sukladnosti s obzirom na Provedbenu uredbu Komisije (EU) 402/2013.
Odgovornosti tijela za ocjenjivanje (CSM RA) utvrdene su u Provedbenoj uredbi Komisije (EU) 402/2013.
Tijela za ocjenjivanje (CSM RA) pruzaju neovisnu procjenu cjelokupne dosljednosti, potpunosti i dostatnosti
aktivnosti procjene rizika i upravljanja rizikom predlagatelja kao dopunu postupcima koje predlagatelj vec
provodi (sustav upravljanja kvalitetom, sustav upravljanja sigurno$c¢u itd.) radi veée pouzdanosti da sustav koji
se ocjenjuje moze pruziti traZenu razinu sigurnosti.



Tijelo za ocjenjivanje (CSM RA) ne provodi procjenu rizika propisanu u Prilogu |. Provedbenoj uredbi Komisije
(EU) 402/2013 radi procjene rizika niti pruza savjete ili rjeSenja koja bi mogla narusiti njegovu nezavisnost.
Predlagatelj je odgovoran za provodenje svih aktivnosti procjene rizika i upravljanja rizikom utvrdene u
Provedbenoj uredbi Komisije (EU) 402/2013.

Uloga tijela za ocjenjivanje (CSM RA) jest sljedeca:

e pruziti osiguranje da je postupak procjene rizika i upravljanja rizikom predlagatelja sustavan i da
omogucava sliedeée: evidentiranje (odnosno utvrdivanje), razumijevanje, analiziranje i pravilno
umanjivanje svih razumno predvidivih opasnosti koje se povezuju s vozilom koje se ocjenjuje te
sustavno i opSirno utvrdivanje svih potrebnih sigurnosnih uvjeta primjene za sigurnu integraciju vozila
unutar infrastrukture te siguran rad i odrzavanje vozila. Ti sigurnosni uvjeti primjene moraju se uvrstiti
u dokumentaciju koja se prilaze zahtjevu za odobrenje,

e donijeti stru¢ni sud o pravilnoj primjeni postupka procjene rizika iz Provedbene uredbe Komisije (EU)
402/2013 te o prikladnosti rezultata.

U tu svrhu, Provedbenom uredbom Komisije (EU) 402/2013 od tijela za ocjenjivanje (CSM RA) zahtijeva se
sljedece:

e provjera predlagateljeve pravilne primjene postupka upravljanja rizikom utvrdenog u Prilogu I.
Provedbenoj uredbi Komisije (EU) 402/2013,

e provjera predlagateljeve odgovarajuée primjene tog postupka i prikladnosti rezultata procjene rizika
radi sigurnog ispunjavanja predvidenih ciljeva te

e dostavljanje izvieS¢a o procjeni sigurnosti predlagatelju s rezultatima provjere sukladnosti sa
zahtjevima Provedbene uredbe Komisije (EU) 402/2013 te s odlukom tijela za ocjenjivanje (CSM RA) i
zakljuécima o sigurnosti i prikladnosti vozila za ispunjavanje sigurnosnih zahtjeva.

IzvieS¢e o0 neovisnoj procjeni tijela za ocjenjivanje (CSM RA) transparentni je dokumentarni dokaz kojim se
potkrepljuje uzajamno priznavanje rezultata postupka procjene rizika i upravljanja rizikom koji provodi
predlagatelj. Njime se izbjegavaju nepotrebne dodatne procjene rizika ili udvostru¢avanje rada drugih tijela za
ocjenjivanje sukladnosti.Nije predvideno da tijelo za ocjenjivanje (CSM RA) provede opseZnu provjeru svih
dokaza kojima se potkrepljuje integracija zahtjeva i procjena rizika koje provodi podnositelj zahtjeva. Njegova
uloga treba biti sustavnija i usmjerena na postupak koji slijedi podnositelj zahtjeva radi integracije zahtjeva te
osiguravanje da su svi rizici obuhvaéeni i pod kontrolom. Kako bi to postiglo, tijelo za ocjenjivanje (CSM RA)
mozda ¢e morati detaljnije provjeriti neke od potkrepljujuéih dokaza.

Neovisna procjena tijela za ocjenjivanje (CSM RA) potrebna je u sljede¢a dva slucaja:

e kada se relevantnim TSl-jevima i/ili nacionalnim pravilima propisuje primjena Provedbene uredbe
Komisije (EU) 402/2013 (ili nekih njezinih dijelova), NoBo-i i/ili DeBo-i odgovorni su za ocjenjivanje
sukladnosti vozila sa svim zahtjevima relevantnih TSl-jeva i/ili nacionalnih pravila, ukljuujuéi
sukladnost sa zahtjevima iz Provedbene uredbe Komisije (EU) 402/2013.

e Kako bi se provjerila sukladnost s Provedbenom uredbom Komisije (EU) 402/2013 i provela neovisna
procjena sigurnosti, NoBo mora ispuniti iste zahtjeve kao i tijelo za ocjenjivanje (CSM RA.

Provedbenom uredbom Komisije (EU) 402/2013 ne propisuje se da tijelo za ocjenjivanje (CSM RA) provodi
potpunu neovisnu procjenu sigurnosti niti da detaljno pregleda sve rezultate aktivnosti upravljanja rizikomili da
provjeri sve pojedinosti i sve rezultate procjene rizika koju provede predlagatelj. To ne bi bilo ekonomi¢no ni
potrebno.

U usporedbi s ocjenjivanjem sukladnosti za TSI koje provodi NoBo, a koje je usmjereno na provjeru ispunjenosti
svih zahtjeva TSl-jeva koji se razmatraju (rije¢ je o ,provierama koje se temelje na normi”), neovisna
procjena sigurnosti koje provodi tijelo za ocjenjivanje (CSM RA) ,vise se odnosi na prosudbu o sigurnosti” i
usmjeravanje ocjenjivanja na podrucja s najviSim rizikom. To je zasebna aktivnost s drugadijom svrhom i
drugacijim kompetencijama. Za posebne potrebe neovisne procjene sigurnosti, prema c¢lanku 6. stavku 2.
Provedbene uredbe Komisije (EU) 402/2013 tijelo za ocjenjivanje (CSM RA) treba provijeriti primjenjuje li
podnositelj zahtjeva (predlagatelj) pravilno cijeli niz postupaka za upravljanje kvalitetom i sigurno$¢u projekta
vozila.

Kako bi na temelju dokaza donijelo zaklju€ak o prikladnosti vozila koje se ocjenjuje za ispunjavanje sigurnosnih
zahtjeva (%), tijelo za ocjenjivanje (CSM RA) mora uginiti sliedece:

e potpuno razumjeti znatnu promjenu na temelju dokumentacije koju dostavi podnositelj zahtjeva
(predlagatel)),
e provesti ocjenjivanje organizacije i postupaka koje upotrebljava podnositelj zahtjeva (predlagatelj) za



upravljanje sigurnoscu i kvalitetom (npr. ISO 9001) tijekom projektiranja i provedbe znatne promjene,
ako ta organizacija i postupci nisu ve¢ certificirani potvrdom relevantnog tijela za ocjenjivanje
sukladnosti. Ako su certificirani, tijelo za ocjenjivanje (CSM RA) ne treba ih ponovno ocijeniti, hego
provesti mjere navedene u nastavku,

e provesti ocjenjivanje organizacije koja je uspostavljena za upravljanje promjenom i ocjenjivanje
primjene tih postupaka za ostvarivanje sigurnosti i kvalitete za projektiranje i provedbu znatne
promjene,

e provesti ocjenjivanje s reprezentativnim vertikalnim udjelom® za kljuéne rizike kako bi se provjerilo
primjenjuje li podnositelj zahtjeva (predlagatelj) pravilno postupke za ostvarivanje sigurnosti i kvalitete
te jesu li uspostavljene odgovaraju¢e mjere kontrole rizika u skladu s procjenom rizika,

e utvrditi odgovarajuc¢e metode ocjenjivanja i tehnike uzorkovanja, kao i posjedovati potrebno znanje o
statistickim metodama kako bi se osiguralo da je metoda uzorkovanja reprezentativha za cijeli
postupak i statistiCki to¢na te da su ocjenjivanje i tumacenje rezultata procjene rizika tocni te

e prilikom upotrebe metoda ili postupaka koji nisu standardizirani, dokumentirati ih pravilno i u
potpunosti radi transparentnosti i omogucavanja uzajamnog priznavanja izvjeS¢éa o procjeni sigurnosti.

Tijelo za ocjenjivanje (CSM RA) treba provjeriti evidentiraju li se (tj. utvrduju), razumiju, analiziraju i ublazavaju
sve razumno predvidljive opasnosti povezane sa znatnom promjenom koja se ocjenjuje u sklopu postupka
procjene rizika koji provodi podnositelj zahtjeva (predlagatelj). Stoga su kljuéni zadatci neovisne procjene
sigurnosti koje provodi tijelo za ocjenjivanje (CSM RA) sljededi:

e procjena razmjera i konteksta znatne promjene, a shodno tome i potrebnog intenziteta neovisne
procjene sigurnosti ili veli¢ine vertikalnog udijela koji se treba ocijeniti,

e odabir i planiranje ekonomi¢ne strategije ocjenjivanja na temelju rizika, odredivanja prioriteta rizikai
struénog suda,
prikupljanje relevantnih dokaza primjenom odabrane strategije ocjenjivanja,
na temelju tih dokaza, donosenje stru¢nog suda o sukladnosti procjene rizika i upravljanja rizikom sa
zahtjevima Provedbene uredbe Komisije (EU) 402/2013 i o prikladnosti znatne promjene za
ispunjavanje sigurnosnih zahtjeva te

e upravljanje svim rezultatima, ukljuujudi slijedece: proaktivno i pravovremeno prepoznavanje (mogucih)
problema (unutar podrucja nadleznosti tijela za ocjenjivanje),redovito izvjeStavanje o utvrdenim
problemima podnositelju zahtjeva / predlagatelju kako bi se omoguéilo naknadno pravovremeno
poduzimanje korektivnih mjera te praéenje utvrdenih problema do njihova otklanjanja.

U svakom slu€aju, podnositelj zahtjeva (predlagatelj) ne mora se slagati s ocjenjivanjem koje provede tijelo za
ocjenjivanje (CSM RA). U tom slu€aju podnositelj zahtjeva (predlagatelj) treba obrazloziti i dokumentirati
dijelove s kojima se ne slaZe, vidjeti ¢lanak 15. stavak 1. Provedbene uredbe Komisije (EU) 402/2013.

3.12. Podnosenje zahtjeva

Da bi izdavatelj odobrenja i, kada je to primjenjivo, NSA-ovi za podrucje uporabe smatrali zahtjev potpunim,
on mora sadrzavati informacije navedene u Prilogu |. Sastavljanje zahtjeva i dokumentacije koja se prilaze
zahtjevu obuhvaéa sve aktivnosti povezane s prikupljanjem dokumentacije koja se prilaZe i koja je potrebna
za zahtjev.

Potvrde trebaju sadrzavati uvjete uporabe i druga ograni¢enja, ako ih ima, kao $to je opisano u Direktivi (EU)
2016/797.

Podnositelj zahtjeva koji sastavlja EZ izjavu o provjeri za podsustave kako je utvrdeno u &lanku 15. Direktive
(EVU) 2016/797 (podnositelj zahtjeva za stavljanje mobilnog podsustava na trziste) treba:

e sastaviti EZ izjavu o provjeri za podsustave, uklju€ujuéi uvjete za sucelja s drugim podsustavima te
e preuzeti punu odgovornost za podsustav.

EZ izjava o provjeri za podsustave sastavlja se na razini podsustava te stoga predstavlja privremeni dokumentu
postupku koji vodi do odobrenja za tip vozila i/ili odobrenja za stavljanje vozila na trziste.

Takav pristup omogucava stavljanje mobilnog podsustava na trziSte bez potrebe za ikakvim odobrenjem.

Medutim, mobilni podsustav ne moze se upotrebljavati dok ne postane dio vozila / tipa vozila koji je odobren.
Provjera podsustava s obzirom na sucelja s drugim podsustavima utvrdena u ¢lanku 15. stavku 3. Direktive
(EVU) 2016/797 zahtijeva provjeru samo stavki utvrdenih u TSI-ju. Iz toga slijedi da ako se u TSl-jevima ne
utvrduje potpuno sucelje prometno-upravljackog i signalno-sigurnosnog podsustava (CCS) ugradenog u vozilo
sa ZeljezniCkim vozilom (RST), nije rije¢ o opseznoj provjeri tehnicke kompatibilnosti i sigurne integracije
podsustava, nego samo o provjeri onoga $to je propisano TSl-jevima (ako ista).



Potpuna provjera tehni¢ke kompatibilnosti i sigurne integracije dvaju podsustava slijedi naknadno, kada su ta
dva podsustava spojena i integrirana u vozilo.

lako je odobrenje za tip vozila i/ili odobrenje za stavljanje vozila na trziste faza koja slijedi nakon EZ izjave o
provjeri za mobilne podsustave, dokumentacija za odobrenje uglavhom se nalazi u tehni¢koj dokumentaciji
koja se prilaZe svakoj EZ izjavi o provjeri.
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Slika 8. PodnoSenje i obrada zahtjeva za odobrenje za stavljanje vozila (tipova vozila) na trziSte
a.) Sadrzaji potpunost zahtjeva

Obrazac zahtjeva treba sadrZzavati dokumentarne dokaze koji obuhvacaju barem stavke iz Priloga |I.
Provedbenoj uredbi Komisije (EU) 2018/545.

Informacije koje po potrebi treba dodati izvornoj dokumentaciji (odnosno postoje¢oj dokumentaciji ili
dokumentaciji za prethodno odobrenje) za prosireno podrucje uporabe trebaju se sastojati od dokaza o:

a) stavljanju mobilnih podsustava od kojih se vozilo sastoji na trziSte (podsustav Zeljezni¢kog vozila i
prometno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsustav ugraden u vozilo) u skladu s ¢lankom 20.
Direktive (EU) 2016/797 na temelju ,EZ” izjave o provijeri;

b) tehni¢koj kompatibilnosti podsustava iz toCke (a) unutar vozila, koja se utvrduje na temelju relevantnih
TSl-jeva (pojedini sluCajevi) i, kada je to primjenjivo, relevantnih nacionalnih pravila o neprimjeni
TSI-jeva i otvorenih pitanja;

C) sigurnoj integraciji podsustava iz tocke (a) unutar vozila, koja se utvrduje na temelju relevantnih TSI-
jeva i, kada je to primjenjivo, relevantnih nacionalnih pravila o neprimjeni TSI jeva, otvorenih pitanjai
CSM-ova te

d) tehni¢koj kompatibilnosti vozila s mreZama koje su obuhvaéene podruéjem uporabe iz stavka 2., kojase
utvrduje na temelju relevantnih TSl-jeva i, kada je to primjenjivo, relevantnih nacionalnih pravila o
neprimjeni TSl-jeva, otvorenih pitanja, registara infrastrukture i CSM-a o procjeni rizika.

U sluéaju tipova vozila odobrenih na temelju Direktive 2008/57/EZ ili ranije (bez proSirenja podru¢ja primjene
TSl-jeva), informacije koje je potrebno dodati izvornoj dokumentaciji obuhvaéene to¢kama (b), (c) i (d) trebaju
ukljucivati i primjenjiva nacionalna pravila za sve parametre.

Podrucje primjene prvoga niza TSl-jeva primjenjivih na vozila ograni€eno je na prometovanje u mrezi TEN (od
TSl-jeva ,2002” do TSl-jeva ,2011”). U tom slu€aju nacionalna pravila i dalje su primjenjiva ha mrezu izvan
mreze TEN. Medutim, preporu€uje se da se u najvec¢oj mogucéoj mjeri upotrebljava uzajamno priznavanje
nacionalnih pravila kako bi se ograni€ile nepotrebne dvostruke provjere.



Od 2014. i stupanja na snagu novoga, revidiranoga skupa TSl-jeva (na temelju Direktive 2008/57/EZ), TSI-jevi
primjenjivi na vozila obuhvaéaju ne samo mrezu TEN, nego i ostatak zeljeznicke mreze Unije (kako je utvrdenou
Prilogu I. Direktivi (EU) 2016/797). Time se podrazumijeva da preostala nacionalna pravila trebaju obuhvacati
sljedece:

e tehniCku kompatibilnost s mrezom za specificne elemente povezane s postojeéom mrezom, Kkoji nisu
obuhvaceni TSl-jevima ifili
e otvorena pitanja ili posebne slucajeve koji su spomenuti, ali nisu opisani u TSl-jevima.

Posebni slu¢ajevi u TSl-jevima uglavnom su povezani s tehnickom kompatibilnosti s mrezom. Za prosSireno
podruc¢je uporabe relevantna otvorena pitanja u TSl-jevima povezana su s tehniCkom kompatibilnosti s
mrezom. Nacionalna pravila koja obuhvacaju otvorena pitanja koja nisu povezana s tehni¢kom kompatibilnosti
S mrezom trebaju se uzajamno priznati.

Svi zahtjevi za odobrenje vozila trebaju se podnijeti preko jedinstvene kontaktne toCke iz Uredbe (EU)
2016/796 neovisno o tome tko je izdavatelj odobrenja. To uklju€uje i vozila koja su obuhvacena podrucjem
primjene Direktive (EU) 2016/797, no koja nisu (i ne namjeravaju biti) obuhvac¢ena TSl-jevima (npr.
tramvaji-vlakovi, metricka Sirina kolosijeka), uz iznimku samo tramvaja-vlakova za koje se Direktivom (EU)
2016/797 drzavama Clanicama dopusta da utvrde poseban postupak.

Podnositelj zahtjeva treba podnijeti svoj zahtjev za odobrenje za tip vozila / odobrenje za stavljanje vozila na
trziSte preko jedinstvene kontaktne tocke, uz pomo¢ elektronickog obrasca zahtjeva, te odabrati izdavatelja
odobrenja kada je podrucje uporabe ograni¢eno na jednu drzavu ¢lanicu.

Ako je drzava Clanica donijela nacionalna pravila prema kojima se zahtijeva poseban postupak odobravanja
koji se mora slijediti za odobrenje tramvaja-vlakova (kada to Direktiva (EU) 2016/797 omogucuje), Agencija se
ne treba ukljucCivati u postupak odobravanja.

Kada podrucje uporabe obuhvaca vide od jedne drZzave €lanice, jedinstvena kontaktna toCka automatski ¢e
odabrati Agenciju kao izdavatelja odobrenja. Kada je podrucje uporabe ograni¢eno na jednu drzavu ¢lanicu,
podnositelj zahtjeva moZe odabrati izdavatelja odobrenja nadleznog za izdavanje odobrenja za tip vozila ifili
odobrenja za stavljanje vozila na trZiste. U potonjem slu€aju jedinstvena kontaktna toCka predloZit ce
podnositelju zahtjeva samo Agenciju i NSA HR za podrucje uporabe. Informacije koje je podnositelj zahtjeva
vecédostavio tijekom preliminarnog postupka ponovno ¢e se upotrijebiti kako bi se izbjeglo dodatno opterecenje
za podnositelja zahtjeva.

Ako drZzava Elanica nije izostavila iz podruéja primjene Direktive (EU) 2016/797 i nije donijela nijedan poseban
nacionalni postupak odobravanja, primjenjuje se ¢lanak 21. Direktive (EU) 2016/797. Podnositelj zahtjeva
stoga moze odabrati Agenciju ili NSA u slu¢aju odobrenja za podrucje uporabe ograni¢eno na jednu drzavu
¢lanicu. Medutim, u tom slu¢aju TSI-jevi se ne primjenjuju, nego su primjenjiva samo nacionalna pravila. Stoga
¢e dio ocjenjivanja koji provodi izdavatelj odobrenja i koji obuhvac¢a pravila biti potpuno obuhvacéen
ocjenjivanjem koje provode NSA-ovi za podrucje uporabe.

Kada se postupak odobravanja (pocevsi od faze preliminarnog postupka ako se primjenjuje) pokrece preko
jedinstvene kontaktne toCke, podnositelj zahtjeva treba odabrati izdavatelja odobrenja u skladu s ¢lankom
21. stavkom 5. i ¢lankom 21. stavkom 8. Direktive (EU) 2016/797 (kada je podrucje uporabe ograni¢eno na
mrezu ili mreze unutar jedne drzave &lanice, neovisno o tome podnosi li se zahtjev za odobrenje za tip vozila
i/ili odobrenje za stavljanje vozila na trziSte nacionalnom tijelu nadleznom za sigurnostte drzave Clanice ili
Agenciji). Od trenutka donosenja te odluke, podnositelj zahtjeva ne¢e moci promijeniti svoj odabir izdavatelja
odobrenja, osim ako ponisti prvobitni zahtjev i podnese novi zahtjev drugom izdavatelju odobrenja. U tom
slu¢aju podnositelj zahtjeva treba ponovno pokrenuti cijeli postupak odobravanja od pocetka.

Samo podnositelj zahtjeva moze ponistiti zahtjev. lzdavatelj odobrenja mora donijeti odluku (pozitivnu ili
negativnu) kada se zahtjev podnese preko jedinstvene kontaktne tocke.

U slu¢aju odobrenja na temelju sukladnosti s tipom korisno je da je izdavatelj odobrenja ujedno i subjekt kojije
izdao odobrenje za tip vozila jer tako moze biti u povoljnijem polozZaju za provodenje dijela provjera iz Priloga
II. Provedbenoj uredbi Komisije (EU) 2018/545 (npr. neprimjena TSl-jeva u vezi s tipom, valjanost postojec¢eg
odobrenja za tip itd.).

Zahtjev se treba podnijeti dovoljno vremena prije nego $to je podnositelju zahtjeva potrebno odobrenje za tip
vozila i/ili odobrenje za stavljanje vozila na trziSte. Podnositelj zahtjeva treba uzeti u obzir da se maksimalni
vremenski rokovi utvrdeni u ¢lanku 34. Provedbene uredbe Komisije (EU) 2018/545 mogu produljiti ako se
tijekom provjere potpunosti zahtjeva utvrdi da neke informacije nedostaju ili ako se iskaze opravdana sumnja
(te je postignut dogovor o produljenju roka s podnositeljem zahtjeva koji je propisno evidentiran).

Prilikom planiranja za projekt podnositelj zahtjeva za odobrenje za tip vozila i/ili odobrenje za stavljanje vozilana
trziSte mora uzeti u obzir da je izdano odobrenje samo jedna od klju¢nih toCaka i da je potrebno razmotriti
dodatne aspekte prije nego $to se vozilo bude moglo upotrebljavati sukladno predvidenoj namjeni. Cimbenici
koje podnositelj zahtjeva treba uzeti u obzir prilikom planiranja podnoSenja zahtjeva trebaju uklju€ivati sljedece:



opseg provedenog preliminarnog postupka, ako postoji,

vremenski okvir za podnoSenje zahtjeva i naknadno ocjenjivanje koje provodi izdavatelj odobrenja,
slozenost zahtjeva i/ili dvojbe u vezi sa zahtjevom te

dodatno vrijeme potrebno za provjere prije uporabe odobrenih vozila (provjere odobrenja, registracije,
kompatibilnosti trase i integracije u sastav vlaka u sklopu kojega ¢e prometovati, vidjeti ¢lanak 23.
Direktive (EU) 2016/797).

Jedinstvena kontaktna to¢ka dodijelit ¢e jedinstveni identifikacijski broj svakom zahtjevu, koji se mozZe dodatiu
sve tiskane inacice dokumenata povezane s pojedinim slu€ajevima.

3.13. Obrada zahtjeva

Izdavatelj odobrenja i NSA-ovi za podrucje uporabe trebaju procijeniti potpunost zahtjeva i dokumentacije koja
se prilaze zahtjevu unutar jednog mjeseca od datuma primitka zahtjeva te shodno tome obavijestiti
podnositelja zahtjeva. U automatskoj potvrdi primitka zahtjeva i dokumentacije koja se prilaze zahtjevu navodi
se da je datum primitka zahtjeva prvi radni dan zajednicki svim nadleznim tijelima. U toj se fazi ne provode
nikakve provijere.

Jedinstvena kontaktna toCka Salje automatsku potvrdu primitka zahtjeva sljedec¢im stranama:

e voditelju programa Agencije i kontaktnim to€kama NSA-a za podrucje uporabe ako podrucje uporabe
(koje odabere podnositelj zahtjeva) obuhvaca viSe od jedne drZzave €lanice ili ako podrucje uporabe
obuhvaéa jednu drzavu Elanicu i podnositelj zahtjeva odabere Agenciju kao izdavatelja odobrenja ili

e kontaktnoj toCki NSA-a ako podrucje uporabe obuhvaéa jednu drzavu €lanicu i podnositelj zahtjeva
odabere NSA kao izdavatelja odobrenja.

Jedinstvena kontaktna tocka automatski ée:

e azurirati adresar kontaktnih to€aka za zahtjev i dokumentaciju koja se prilaZze zahtjevu dodavanjem
pojedinosti 0 kontaktnoj tocki podnositelja zahtjeva, o kontaktnim toCkama NSA HR za podrucje
uporabe i o voditelju programa Agencije (ako je potrebno),
osigurati pristup odgovarajucih korisnika zahtjevu i dokumentaciji koja se prilaze zahtjevu te
pohraniti datum podnos$enja zahtjeva i dokumentacije koja se prilaze zahtjevu (voditelj projekta uzet ¢e
u obzir datum podnoSenja radi izracuna datuma primitka zahtjeva u kasnijoj fazi).

Vremenski rok zapo€inje s datumom primitka zahtjeva. Voditelj projekta treba izraCunati datum primitka
zahtjeva na temelju datuma podnoSenja zahtjeva i dokumentacije koja se prilaze zahtjevu (koji je pohranjen u
jedinstvenoj kontaktnoj tocki) i prvog radnog dana koji je zajednic¢ki nadleznim tijelima.Predlozak za
potvrdu/odbijanje potpunog zahtjeva i dokumentacije koja se prilaze zahtjevu treba se upotrijebiti za
obavjeStavanje podnositelja zahtjeva (unutar mjesec dana od datuma primitka zahtjeva) o rezultatu
ocjenjivanja izdavatelja odobrenja i NSA-ova za podrucje uporabe koje se odnosi na potpunost zahtjeva i
dokumentacije koja se prilaze zahtjevu.

Vremenski okviri utvrdeni u &lanku 34. Provedbene uredbe Komisije (EU) 2018/545 trebaju se smatrati
maksimalnim vremenskim rokovima za zadatke, a ne ciljanim rokovima. Ukljuene strane trebaju nastojati
ispuniti svoje zadatke bez nepotrebne odgode.

Jedinstvena kontaktna toc¢ka poslat ¢e automatsku potvrdu primitka zahtjeva podnositelju zahtjeva, izdavatelju
odobrenja i NSA-ovima za podrudje uporabe.

Ta ¢e se obavijest poslati osobi za kontakt podnositelja zahtjeva koja je navedena u obrascu zahtjeva, uz
kopije izdavatelju odobrenja i NSA-ovima za podrucje uporabe. Jedinstvena kontaktna toCka dodat ¢e
poveznicu putem koje se moze pronaci dokumentacija koja se prilaze dokumentaciji zahtjeva.

Provjera potpunosti treba se provesti unutar mjesec dana od datuma primitka zahtjeva, sukladno sljede¢em
vremenskom okviru:

e najviSe jedan tjedan da bi izdavatelj odobrenja utvrdio NSA HR podrucje uporabe (ako ih ima) i
proslijedio im dokumentaciju,

e najviSe dva tjedna da bi NSA HR za podru€je uporabe (ako ih ima) iznijeli nedostatke u vezi s
potpuno$éu dokumentacije i da bi Agencija provjerila potpunost te

¢ najviSe jedan tjedan da bi izdavatelj odobrenja potvrdio potpunost ili zatraZio dodatne informacije.

Izdavatelj odobrenja zajedno s NSA HR za podrucje uporabe moze suspendirati zahtjev ako dostavljene
informacije nisu potpune sukladno ¢lanku 34. stavku 4. Provedbene uredbe Komisije (EU) 2018/545.
Ocjenjivanje zahtjeva (i vremenski rok od Cetiri mjeseca za ocjenjivanje) zapocCinje kada podnositelj zahtjeva
dostavi sve informacije koje nedostaju.



Ocjenjivanje zahtjeva trebaju provesti izdavatelj odobrenja i NSA HR za podrucje uporabe kako bi razumno
utvrdili jesu li podnositelj zahtjeva i sudionici koji pruzaju podr§ku podnositelju zahtjeva ispunili svoje obveze i
odgovornosti u fazama projektiranja, proizvodnje, provjere i potvrde vozila i/ili tipa vozila, kako bi se osigurala
sukladnost s osnovnim zahtjevima sveg primjenjivog zakonodavstva i kako bi se ono moglo staviti na trziste i
upotrebljavati u podrudjima uporabe za tip vozila u skladu s uvjetima uporabe i drugim ograni¢enjima
utvrdenima u zahtjevu.

DovrSetak postupka nadgledat c¢e jedinstvena kontaktna toCka od datuma automatske potvrde primitka
zahtjeva. lzdavatelj odobrenja treba se pridrzavati sljede¢ih vremenskih okvira u svim slu€ajevima
odobravanja, osim za odobrenje na temelju sukladnosti s tipom:

e potrebno je procijeniti potpunost dokumentacije koja se prilaze zahtjevu i svih zatrazenih
dokumentarnih dokaza unutar mjesec dana od datuma primitka zahtjeva. Podnositelj zahtjeva treba
biti obavijeSten shodno tome,

e ako je dokumentacija koja se prilaze zahtjevu potpuna, potrebno je donijeti kona¢nu odluku o
izdavanju odobrenja za tip vozila / odobrenja za stavljanje vozila na trziste unutar Cetiri mjeseca od
potvrde potpunosti zahtjeva,

e ako dokumentacija koja se prilaze zahtjevu nije potpuna, potrebno je donijeti konaénu odluku o
izdavanju odobrenja za tip vozila / odobrenja za stavljanje vozila na trziste unutar Cetiri mjeseca od
dostave potrebnih informacija podnositelja zahtjeva.

Za odobrenje na temelju sukladnosti s tipom odluka se treba donijeti unutar mjesec dana od datuma primitka
zahtjeva.

Nakon potvrde/odbijanja potpunog zahtjeva i dokumentacije koja se prilaze zahtjevu izdavatelj odobrenja u
suradnji s NSA HR za podruéje uporabe treba unutar €etiri mjeseca od potvrde primitka potpunog zahtjeva
uciniti sljedece:

e utvrditi opseg ocjenjivanja,

e provesti ocjenjivanje te

e izdati preporuku za konacnu odluku.

Izdavatelj odobrenja i NSA-ovi za podrudje uporabe mogu za svoje pojedinacne dijelove ocjenjivanja zatraZiti
dodatne informacije i pojasnjenja, uklju€ujuci primjene nesukladnosti. Takvim se zahtjevima:

e uvijek mora utvrditi vremenski rok za odgovor (u skladu sa slozenosti teme) te
e ne smije obustaviti vremenski rok za ocjenjivanje, osim ako se utvrde opravdane sumnje koje
onemogucuju daljnje ocjenjivanje ili neki njegov dio.

Taj mehanizam omoguéuje podnositelju zahtjeva da dostavi dodatne dokaze (za otklanjanje nedostataka
utvrdenih tijekom ocjenjivanja) bez obustavljanja vremenskog roka ocjenjivanja. To se razlikuje od opravdane
sumnje, kada se vremenski rok ocjenjivanja moze obustaviti ako postoji propisno evidentiran dogovor s
podnositeljem zahtjeva.

Izdavatelj odobrenja i NSA HR za podrucje uporabe trebaju biti $to je viSe moguce precizni kako bi pomogli
podnositelju zahtjeva da razumije koja se razina pojedinosti o¢ekuje u odgovoru, bez nametanja radnji
potrebnih za otklanjanje nedostataka.

Kako bi bio zadovoljavajuéi, pisani odgovor podnositelja zahtjeva mora biti dostatan da umaniji izrazene dvojbe
i da pokaze da ¢e njegovi predloZzeni aranZmani ispuniti trazene zahtjeve. Trebao bi uklju€ivati novi tekst i/ili
parafraziranje kako bi se zamijenili nezadovoljavajuci dijelovi zahtjeva, uz objaSnjenje o tome kako se time
otklanjanju utvrdeni nedostaci. Podnositelj zahtjeva takoder moZe dostaviti relevantne potkrepljujuce
informacije te izmijeniti/dodati relevantni tekst u tekstu zahtjeva. Ako se izdavatelj odobrenja i/ili NSA HR za
podrucje uporabe ne slazu s predlozenim mjerama i/ili vremenskim okvirima, trebaju odmah kontaktirati s
podnositeljem zahtjeva kako bi se rijeSio taj problem.

Buduéi da nije moguce predvidjeti kada se moZe izraziti opravdana sumnja ni vrijeme potrebno za postupanje
s opravdanom sumnjom u ocjenjivanju, nisu utvrdeni to€ni vremenski okviri. Medutim, ako izdavatelj odobrenja
i/ili NSA HR za podrudje uporabe imaju opravdanu sumnju, trebaju bez odgode izraziti i provesti potrebne
mjere za postupanje s opravdanom sumnjom.

Izdavatelj odobrenja i NSA HR za podruéje uporabe trebaju osigurati da je potrebno struéno osoblje dostupno
kako bi postupak odobravanja mogao biti dovrSen unutar utvrdenog vremenskog roka. Preporu€uje se da
potrebno struéno osoblje bude spremno najkasnije tiedan dana od datuma primitka zahtjeva. Informacije o
stru¢nom osoblju koje je imenovano za postupak trebaju se evidentirati u jedinstvenoj kontaktnoj tocki.

Informacije evidentirane u jedinstvenoj kontaktnoj tocki trebale bi obuhvacati kontaktne podatke o stru¢njacima
izdavatelja odobrenja i NSA HR za podrucje uporabe kako bi se olakSala koordinacija rada medu razli¢itim
stranama kao i unutar odredene organizacije. Osoba za kontakt treba se imenovati u svakom tijelu po potrebi.
Te informacije trebaju biti vidljive podnositelju zahtjeva.



Podnositelj zahtjeva moci ¢e se obratiti timu za odobravanje putem obrasca za kontakt. Obrascem za kontakt
zahtjev ce se proslijediti odgovarajuc¢oj osobi za kontakt. U tu svrhu, u obrascu za kontakt razlikovat ¢e se upiti
o dijelovima zahtjeva koji se odnose na TSl-jeve od onih koji se odnose na relevantna nacionalna pravila (na
temelju odabranog podrucja uporabe).

3.14. Ocjenjivanje zahtjeva

Kako bi se postiglo razumno osiguranje da su podnositelj zahtjeva i sudionici koji pruzaju podrsku podnositelju
zahtjeva ispunili svoje obveze i odgovornosti, izdavatelj odobrenja i NSA-ovi za podrucje uporabe trebaju se
uvjeriti u sljedece:

e ucinkovitost postupka koji slijede podnositelj zahtjeva i sudionici koji pruZaju podrSku podnositelju
zahtjeva te
e dosljednost, potpunost i relevantnost dokumentacije koju dostavi podnositelj zahtjeva.

Zahtjevi za ocjenjivanje zahtjeva koje trebaju provesti izdavatelj odobrenja i NSA-ovi za podrucje uporabe
utvrdeni su u prilozima Il. i lll. (u skladu s ¢lancima 39. i 40. Provedbene uredbe Komisije (EU) 2018/545). Za
razliGite dijelove zahtjeva potrebni su razli€iti pristupi provjeri, koji mogu ukljucivati sliedece:

e Je li podnesak potpun? Je li podnositelj zahtjeva dostavio sve $to je rekao da ¢e dostaviti?

e Jesu liizriCito ispunjeni utvrdeni zahtjevi? To ukljuCuje zahtjeve za potpisnike i strukture dokumentacije
u skladu sa zakonskim zahtjevima za elemente kao Sto su EZ izjave o provjeri.

e Jesu li elementi zahtjeva unutar razdoblja valjanosti? Mnogi aspekti zahtjeva imaju ograni¢ena
razdoblja valjanosti, poput akreditacije tijela za ocjenjivanje sukladnosti, valjanosti EZ potvrda itd.

e Je li unakrsno upucivanje dosljedno? Zahtjevi su sloZzeni dokumenti i nije neuobiajeno da elementi
poput potvrda budu aZurirani u jednom dijelu zahtjeva, a u ostalima ne. Ako postoji temelj
preliminarnog postupka, je li zahtjev dosljedan s njime?

e Jesu li odabrana pravila i odabir slu¢aja odobrenja valjani? Razmislite je li podrucje primjene pravila u
skladu s nac¢inom na koji se upotrebljava u zahtjevu. Je li ono zamijenjeno drugim? Jesu li
neuskladenosti s mjerodavnim pravilima otklonjene na odgovarajuci nacin i moze li se alternativnim
rieSenjima sveobuhvatno kontrolirati povezane rizike? Potrebno je uzeti u obzir i zakljuCke tijela za
ocjenjivanje (CSM RA), no tijelo za ocjenjivanje (CSM RA) ne moze odlucivati o alternativnim
rieSenjima koja ¢e se primijeniti.

e Je li postojedi tip vozila, ako se upotrebljava, i dalje relevantan i ima li vaze¢e odobrenje za tip vozila?
Na to mogu utjecati promjene pravila i normi primjenjivih na postojedi tip vozila te razlike znacajki tipa
vozila za koji se podnosi zahtjev u odnosu na tip vozila koji se upotrebljava kao osnova.

e Jesu li postupci pravilno primijenjeni? Za to je potrebno razmatranje utvrdenih elemenata postupaka i
sudjelovanje odgovarajuc¢ih sudionika. Ocjenjiva¢ treba potvrditi da, primjerice, primjena postupka
procjene rizika moze dovesti do niza razumnih rezultata i da se podnesak ne bi trebao odbiti pod
uvjetom da su predlozeni zaklju¢ci opravdani u tom kontekstu.

e Postoje li dokazi koji potkrepljuju navode? Primjerice, kada se utvrdi sukladnost s pravilom/normom,
ocjenjiva¢ moze odluciti provjeriti potpunost potkrepljuju¢ih dokaza kao pokazatelja pravilne primjene
postupaka ocjenjivanja.

Izdavatelj odobrenja i NSA-ovi za podrucje uporabe ne bi smijeli:

e ponavljati ili udvostrugiti posao koji obavljaju druga tijela (npr. NoBo, DeBo, tijelo za ocjenjivanje (CSM
RA)) niti

e upotrebljavati postupak odobravanja za provjeru ili ocjenjivanje kompetencije tijela za ocjenjivanje
sukladnosti.

a.) Ocjenjivanje zahtjeva koje provodi izdavatelj odobrenja (NSA HR)

»Provjera primijenjene metodologije za integraciju zahtjeva (primjenjivo samo u sluéaju kada nije rijeé¢
o standardiziranoj metodologiji)“

Kad je rije€ o metodologiji za integraciju zahtjeva, izdavatelj odobrenja treba ocijeniti metodologiju koju
upotrebljava podnositelj zahtjeva ako ona nije standardizirana (primjeri standardizirane metodologije za
integraciju zahtjeva jesu sljedeci: Provedbena uredba Komisije (EU) 402/2013, EN 50126). Provjera
primijenjene metodologije za integraciju zahtjeva koju provodi izdavatelj] odobrenja treba slijediti kriterije
utvrdene u Prilogu Il. Provedbenoj uredbi Komisije (EU) 2018/545.



»Provjera potpunosti, relevantnosti i dosljednosti dokaza dobivenih primijenjenom metodologijom za
integraciju zahtjeva“

Izdavatelj odobrenja i NSA HR za podrucje uporabe trebaju provesti provjeru visoke razine (odnosno provjeru
potpunosti, relevantnosti i dosljednosti) dokaza dobivenih primijenjenom metodologijom za integraciju zahtjeva,
koji bi trebali biti dio dokumentacije koja se prilaze zahtjevu za odobrenje u slu¢ajevima odobrenja: prvo
odobrenje, novo odobrenje i prosireno podrucje uporabe. Nije predvideno da izdavatelj odobrenja i NSA-ovi za
podrudje uporabe provedu opsirnu provjeru svih dokaza kojima se potkrepljuje integracija zahtjeva / procjena
rizika koju provodi podnositelj zahtjeva za nesigurnosne aspekte, za koje tijelo za ocjenjivanje (CSM RA) ne
provodi neovisnu procjenu.

Njegova uloga treba biti sustavnija i usmjerena na postupak koji slijedi podnositelj zahtjeva radi integracije i
ispunjavanja zahtjeva. Kako bi to postigao, izdavatelj odobrenja mozda ¢e morati detaljnije provjeriti neke od
potkrepljujucih dokaza. Opseg i detaljnost provjera utvrdeni su u Prilogu Il. i Prilogu lll. Provedbenoj uredbi
Komisije (EU) 2018/545.

»Upotreba postupka upravljanja rizikom iz Priloga I. Provedbenoj uredbi Komisije (EU) 402/2013 kao
metodologije za integraciju zahtjeva“

Kada se postupak upravljanja rizikom iz Priloga I. Provedbenoj uredbi Komisije (EU) 402/2013 upotrebljava
kao metodologija za integraciju zahtjeva, izdavatelj odobrenja treba se usmijeriti na provjeru sljedeéega:

e je li izjava predlagatelja (¢lanak 16. Provedbene uredbe Komisije (EU) 402/2013) potpisana i
potkrepljuje li Einjenicu da su sve utvrdene opasnosti i povezani rizici pod kontrolom te
e potkrepljuje li izvjeSc¢e o ocjenjivanju (¢lanak 15. Provedbene uredbe Komisije (EU) 402/2013) tu
izjavu.
,sUpotreba metodologije koja se razlikuje od postupka upravljanja rizikom iz Priloga I. Provedbenoj
uredbi Komisije (EU) 402/2013 kao metodologije za integraciju zahtjeva (kada je to dozvoljeno)*“

NSA HRza podruéje uporabe trebaju provjeriti dokaze o primjeni metodologije u skladu s kriterijima iz Priloga
II. i Priloga lll. Provedbenoj uredbi Komisije (EU) 2018/545 za svoje pojedinacne dijelove ocjenjivanja
(ograni¢ene na nacionalna pravila u slu¢aju NSA HR za podrucje uporabe):

Je li definicija sustava potpuna i u skladu s projektom vozila?

Jesu li utvrdivanije i razvrstavanje opasnosti dosljedni i vjerodostojni?

Upravlja li se svim rizicima na odgovarajuci nacin i jesu li odgovaraju¢e umanjeni?
Upravlja li se opasnostima u postupku na strukturiran i dosljedan nacin?

,,Relevantne informacije evidentirane u skladu s ¢lankom 8. stavkom 2.“

Kada je izdavatelj odobrenja Agencija, NSA HR za podrucje uporabe provjeravaju postoje li relevantne
informacije evidentirane u skladu s ¢lankom 8. stavkom 2. Provedbene uredbe Komisije (EU) 2018/545 i
uzimaju ih u obzir u svojim ocjenjivanjima. Kada je izdavatelj odobrenja NSA HR, NSA-ovi za podrucje
uporabe nisu ukljuéeni u ocjenjivanje. U tom slu€aju izdavatelj odobrenja (NSA HR) treba provjeriti postoje li
relevantne informacije evidentirane u skladu s ¢lankom 8. stavkom 2. Provedbene uredbe Komisije (EU)
2018/545 i uzeti ih u obzir prilikom ocjenjivanja zahtjeva.

»Zakonodavstvo koje nije povezano sa Zeljeznicama“

Direktivom (EU) 2016/797 podnositelju zahtjeva propisuje se obveza osiguranja da se poStuju svi relevantni
zakoni. To predstavlja dio postupka integracije zahtjeva kako bi se osiguralo da su svi rizici pravilno
obuhvacéeni i povezani s relevantnom korektivnom mjerom. U stavci 8.6. Priloga Il., ,Aspekti za ocjenjivanje
koje provodi izdavatelj odobrenja”, navodi se provjera toga koju provodi izdavatelj odobrenja. Kako bi se
utvrdilo ,razumno uvjerenje” da je podnositelj zahtjeva ispunio svoje odgovornosti i obveze, izdavatelj
odobrenja treba provjeriti jesu li drugi zakoni Unije uzeti u obzir provjerom dosljednosti izmedu ishoda
postupka integracije zahtjeva i EZ izjava o provjeri. Izdavatelj odobrenja nema obvezu osigurati ili ocijeniti jesu
li utvrdeni i poStovani svi zakoni Unije, to je odgovornost podnositelja zahtjeva.Prema ,mjerodavnom pravu
Unije”, postoje odredeni zakoni koji se ne primjenjuju na Zeljeznice. Medutim, u svakom se sluaju moraju
poStovati odredeni drugi zakoni EU-a koji nisu izriCito povezani sa zeljeznicom (npr. Uredba REACH (EZ)
1907/2006, Direktiva o elektromagnetskoj kompatibilnosti 2014/30/EU, Uredba o emisijama za necestovne
pokretne strojeve (EU) 2016/1628 itd.).



3.15. Evidentiranje nedostataka u evidenciji nedostataka

Tijekom ocjenjivanja zahtjeva izdavatelj odobrenja i NSA-ovi za podrucje uporabe vjerojatno ¢e utvrditi
nedostatke u vidu nejasnoc¢e sadrzaja zahtjeva, pitanja koja proizlaze iz relevantnih informacija evidentiranihu
skladu s ¢lankom 8. stavkom 2. Provedbene uredbe Komisije (EU) 2018/545 ili nedostatka dokaza. Za te ¢e
nedostatke biti potreban odgovor podnositelja zahtjeva.

Svi aspekti koji proizlaze iz ocjenjivanja, a koji se mogu uzeti u obzir za donoSenje odluke, trebaju se
evidentirati u evidenciji nedostataka, i to ne samo aspekti koji bi onemogudili donoSenje odluke izdavatelja
odobrenja o izdavanju odobrenja za tip vozila i/ili odobrenja za stavljanje vozila na trziste.

Pitanja povezana s redakturom ili prezentacijom ili tipografske pogreske ne bi se trebali smatrati osnovom za
tvrdnju da podnositelj zahtjeva nije dokazao uskladenost, osim ako utje€u na jasno¢u dokaza koje je dostavio
podnositelj zahtjeva.

Podnositelj zahtjeva moZe odgovoriti na bilo koji nedostatak preko jedinstvene kontaktne toCke, primjerice
podnoSenjem dokumenta, navodenjem dodatnih informacija itd.

Kada se tim za ocjenjivanje sastoji od nekoliko ocjenjivaca, velika je vjerojatnost da ée podnositelj zahtjeva
primiti iste ili slicne zahtjeve u vezi s nedostacima koje utvrde razli€iti ocjenjivaci. Evidencija nedostataka u
jedinstvenoj kontaktnoj toc¢ki moze pomoci tako da razli€iti ocjenjivagi ne navode isti nedostatak nekoliko puta.
Prije navodenja nedostatka, ocjenjivac treba pretraziti evidenciju nedostataka kako bi provjerio je li neki drugi
ocjenjivac vec evidentirao taj nedostatak.

Evidentiranje i kategoriziranje nedostataka vazan je dio ocjenjivanja koje provode izdavatelj odobrenja i NSA-
HR za podrucje uporabe. Radi pruzanja podrdke ocjenjivadima u radu, jedinstvena kontaktna to¢ka sadrZi
funkciju za automatsko ispunjavanje odgovaraju¢e dokumentacije o ocjeni na temelju relevantnih informacijaiz
evidencije nedostataka. Ocjenjivaci mogu urediti unaprijed ispunjene informacije u dokumentaciji o ocjeni.

a.) Kategorizacija nedostataka

Nedostaci ¢e se medusobno razlikovati po znacaju pa je kategorizacija koristan alat za njihovo pravilno
otklanjanje. Za svaku ¢e kategoriju nedostatka biti potreban drugadiji pristup. Opis nedostataka odrazava ono

$to bi se dogodilo kada podnositelj zahtjeva ne bi dostavio dodatne informacije (npr. nedostatak ,vrste 3” moze
se rijesiti na kraju bez uvjeta i ogranic¢enja uporabe).

Kada se nedostatak stvori i kategorizira, izdavatelj odobrenja i/ili NSA HR za podrucje uporabe provode
preliminarno ocjenjivanje.

Nedostatak ,,vrste 1”:

Neki aspekt zahtjeva nije jasan. Od podnositelja zahtjeva trazi se pojasnjenje.

Podnositelj zahtjeva dostavlja odgovor.

Ako se odgovorom uspjesno otkloni dvojba, nedostatak se smatra ,rijeSenim”.

Ako se odgovorom ne rijeSi situacija ili odgovora nema, nedostatak se kategorizira kao ,rjeSavanje u
tijeku”. Od podnositelja zahtjeva moze se traziti dodatno pojasnjenje.

¢ Neuspjesno rjeSavanje nedostatka ,vrste 1” nije osnova za odbijanje zahtjeva. Ako se nedostatak ne
rijedi na zadovoljavaju¢i nacin, izdavatelj odobrenja prema vlastitoj ¢ée prosudbi nastaviti s
ocjenjivanjem na temelju dostupnih informacija.

Nedostatak ,,vrste 2”:

e Potrebna je izmjena dokumentacije zahtjeva ili ograni€ena mjera podnositelja zahtjeva. O tome se
obavjestava podnositelja zahtjeva.
Mijera se prepusta podnositelju zahtjeva.
Podnositelj zahtjeva dostavlja odgovor koji sadrzava izmjenu dokumentacije ili rezultat mjere koju je
poduzeo.
Ako odgovor sadrzava zadovoljavajuée rieSenje za nedostatak, on se smatra ,rijeSenim”.
Ako se odgovorom ne rijeSi nedostatak ili odgovora nema, nedostatak se kategorizira kao ,rjeSavanje
u tijeku”.

¢ Neuspjesno rjeSavanje nedostatka ,vrste 2” nije osnova za odbijanje zahtjeva. Ako se nedostatak ne
rijedi na zadovoljavaju¢i nacin, izdavatelj odobrenja prema vlastitoj ¢ée prosudbi nastaviti s
ocjenjivanjem na temelju dostupnih informacija.



Nedostatak ,,vrste 3”:

Potrebna je izmjena dokumentacije zahtjeva koju vrsi podnositelj zahtjeva (neuskladenost). Potrebni
su stroZi uvjeti uporabe i druga ograni¢enja za dono&enje odluke o izdavanju odobrenja za tip vozila
i/ili odobrenja za stavljanje vozila na trziste.

Od podnositelja zahtjeva trazi se da predlozi mjere koje ¢e se poduzeti (strozi uvjeti uporabe i druga
ogranicenja).

Podnositelj zahtjeva podnosi pisani prijedlog stroZih uvjeta uporabe i drugih ograni¢enja koja ¢e se
primijeniti.

Subjekt koji je iznio nedostatak, odnosno izdavatelj odobrenja ili NSA za podrucje uporabe, ocjenjuje
prijedlog.

Ako je zadovoljavajuéi, prijedlog strozih uvjeta ili ograni¢enja uvrdtava se u zahtjev. Nedostatak
je,rijesen”, ocjenjivanje se nastavlja i nedostatak vise ne sprjeCava donosenje odluke o izdavanju
odobrenja za tip vozila i/ili odobrenja za stavljanje vozila na trZiste.

Ako nije zadovoljavajuéi, prijedlog se odbija. Nedostatak ostaje u kategoriji ,rjeSavanje u tijeku”, a od
podnositelja zahtjeva trazi se da dostavi dodatne prijedloge.

Ako nije moguée sastaviti zadovoljavajuéi prijedlog za stroZe uvjete uporabe i druga ogranienja,
zahtjev ¢e se smatrati u osnovi manjkavim te ¢e se odbiti.

Nedostatak ,,vrste 4”:

Potrebna je izmjena dokumentacije zahtjeva koju vr$i podnositel] zahtjeva (neuskladenost).
Nedostatak se mora otkloniti prije donoSenja odluke o izdavanju odobrenja za tip vozila i/ili odobrenja
za stavljanje vozila na trziSte. On moze ¢initi temelj za opravdanu sumnju kako je utvrdenou ¢lanku 42.
Provedbene uredbe Komisije (EU) 2018/545. » Od podnositelja zahtjeva trazi se da predlozi mjere
koje ¢e se poduzeti za otklanjanje nedostatka.

Podnositelj zahtjeva podnosi pisani prijedlog mjera koje ¢e se poduzeti za otklanjanje nedostatka te
rok za dostavu izmjena dokumentacije zahtjeva.

Subjekt koji je iznio nedostatak, odnosno izdavatelj odobrenja ili NSA za podrucje uporabe, ocjenjuje
prijedlog.

Ako je zadovoljavajuci, subjekt koji je iznio nedostatak obavjeStava podnositelja zahtjeva i odreduje
rok u kojemu podnositelj zahtjeva mora dostaviti izmjenu dokumentacije zahtjeva.

Ako nije zadovoljavajuéi, subjekt koji je iznio nedostatak obavjeStava podnositelja zahtjeva o
razlozima zbog kojega prijedlog nije zadovoljavajuci, a nedostatak se kategorizira kao ,rieSavanje u
tijeku”. Podnositelj zahtjeva treba dostaviti izmijenjeni prijedlog uzimajuéi u obzir navedene razloge.

Podnositelj zahtjeva dostavlja izmjene dokumentacije zahtjeva u skladu s prihvacenim prijedlogom.
Ako su izmjene zadovoljavajuée, uvrdtavaju se u dokumentaciju zahtjeva. Nedostatak je ,rijeSen”,
ocjenjivanje se nastavlja i nedostatak vise ne sprjeCava dono$enje odluke o izdavanju odobrenja za tip
vozila i/ili odobrenja za stavljanje vozila na trziste.

Ako izmjene nisu zadovoljavajuée, ne uvrstavaju se u dokumentaciju zahtjeva. Nedostatak ostaje u
kategoriji ,rijeSavanje u tijeku”, a od podnositelja zahtjeva trazi se da izvrS§i dodatne izmjene
dokumentacije zahtjeva.

Ako podnositelj zahtjeva ne dostavi izmjene unutar roka koji utvrdi subjekt koji je iznio nedostatak,
izmjene se nece obraditi i nedostatak ¢e ostati u kategoriji ,rjeSavanije u tijeku”.

Nedostaci ,vrste 3 mogu dovesti do odobrenja s uvjetima i ograniCenjima uporabe na kraju razdoblja
ocjenjivanja ako podnositelj zahtjeva dostavi relevantne informacije. Moze se dogoditi da se na temelju
dodatnih informacija koje dostavi podnositelj zahtjeva nedostatak rijeSi bez dodatnih uvjeta uporabe i drugih
ogranicenja.

Ako se nedostaci ,vrste 4” ne mogu rijesiti prije isteka utvrdenog roka za ocjenjivanje — ili produljenog roka
kada se iznese opravdana sumnja te je on produljen u propisno evidentiranom dogovoru s podnositeljem
zahtjeva — zahtjev ¢e se smatrati u osnovi manjkavim te ¢ée se odbiti. Za tu kategoriju nedostataka u nacelu
nije moguce utvrditi dodatne uvjete uporabe i druga ograni¢enja koja omoguéuju izdavanje odobrenja (u
suprotnom bi se prvobitno kategorizirali kao nedostaci ,vrste 4”). No nakon daljnje analize nedostatka i
razgovora s podnositeljem zahtjeva, nedostatak ,vrste 4” mozZe se rijeSiti primjenom uvjeta uporabe i drugih
ogranicenja.

3.16. Konaé¢na dokumentacijai odobrenje



Cjelovita dokumentacija koja se prilaze odluci izdanoj u skladu s ¢lankom 46. Provedbene uredbe Komisije
(EU) 2018/545 sastoji se od zahtjeva i dokumentacije koja se prilaze zahtjevu koje podnosi podnositelj
zahtjeva te svih dokumenata koje izdavatelj odobrenja upotrijebi za donosenje odluke, ukljuCujuéi odluku
izdavatelja odobrenja.

Odluka o izdavanju odobrenja za tip vozila i/ili odobrenja za stavljanje vozila na trziste treba se temeljiti na
informacijama koje se navedu u zahtjevu i (kona¢noj) dokumentaciji o ocjeni.

Izdavatelj odobrenja zakljuCuje administrativni zavrSetak tako da osigura da su sva dokumentacija i zapisi
preispitani, organizirani i arhivirani.

Izdavatelj odobrenja treba se koordinirati s odgovaraju¢im NSA-ovima za podrucje uporabe radi utvrdivanja
korisnih €injenica koje se mogu upotrijebiti za buduéa ocjenjivanja.

To moze ukljuivati informacije o nedostacima i rizicima te prakse koje su dobro funkcionirale i koje se mogu
primijeniti na buduca ocjenjivanija i dijeliti s ostalim tijelima (ili €ak nauciti od njih) radi neprekidnog pobolj$anja.

a.) Informacije u izdanom odobrenju za tip vozila

Izdavatelj odobrenja i NSA-ovi za podrucje uporabe mogu utvrditi dodatne uvjete uporabe i druga ogranicenja
na temelju svojeg ocjenjivanja. Dodatna pojasnjenja za pristup iz faze 3. (predvideni uvjeti na temelju projekta,
uvjeti koji proizlaze iz ocjenjivanja sukladnosti, uvjeti koje namecu izdavatelj odobrenja i NSA HR za podruéje
uporabe.

b.) Informacije u izdanom odobrenju za stavljanje vozila na trziste

Identifikacijski podatci o vozilima.

Registrirano vozilo identificira se prema europskom broju vozila (EVN), broj€éanom identifikacijskom kodu
utvrdenom u Dodatku 6. Odluci 2007/756/EZ.

Nakon izdavanja odobrenja za stavljanje vozila na trziste, vozilo se treba registrirati u Nacionalnom registru
vozila (NVR). Subjekt koji provodi registraciju treba dodijeliti EVN vozilu na temelju zahtjeva za registraciju koji
podnese posjednik. Izdavanje odobrenja za stavljanje vozila na trziste i registracija vozila mogu se kombinirati,
provoditi se istodobno ili uzastopno (odobrenje za stavljanje vozila na trziste izdaje se prije registracije), ovisno
o internim postupcima subjekta koji provodi registraciju i izdavatelja odobrenja. UobiCajena je praksa da
subjekt koji provodi registraciju unaprijed rezervira broj za posjednika koji ¢e postati EVN kada se vozilo
registrira.

Neovisno o tome, prije izdavanja odobrenja za stavljanje vozila na trziste, vozilo se mora identificirati. Ako
EVN jo$ nije rezerviran ni dodijelijen kada podnositelj zahtjeva podnese zahtjev za odobrenje za stavljanje
vozila na trziste, identifikacija vozila moze se izvrSiti putem proizvodaceva vlastitog sustava za identifikaciju
vozila ili identifikacijom serijskog broja proizvoda.

Registracija u registrima.

ERATV

Izdavatelj odobrenja uvijek treba izdati odobrenje za tip vozila, ¢ak i ako podnositelj zahtjeva zatrazi samo
odobrenje za stavljanje vozila na trziste (osim u slu€aju odobrenja na temelju sukladnosti s tipom).Odluke o
odobrenju za stavljanje vozila na trZiste i odobrenju za tip vozila pohranit ¢e se u jedinstvenojkontaktnoj
tocki. ERATYV je registar odobrenih tipova vozila. Informacije sadrzane u ERATV-u trebaju biti dio zahtjeva za
odobrenje. Izdavatelj odobrenja odgovoran je za podatke evidentirane u ERATV-u. Medutim, to ne znadi da
podnositelj zahtjeva ne moZe ispuniti dio potrebnih podataka u ime izdavatelja odobrenja. Predvideno je da
provedbeni akt o registru odobrenih tipova vozila iz &lanka 48. stavka 2. Direktive(EU) 2016/797 uklju€uje
mogucnost evidentiranja izvedbi tipa vozila i/ili varijanti tipa vozila.
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Slika 9. Prikaz sucelja Europskog Registra tipova vozila (ERATV)

ERADIS

Uredbom (EU) 2016/796 propisuje se obveza stavljanja sljedeée dokumentacije na raspolaganje javnosti:
e EZ"izjava o provjeri podsustava,
e EZ”izjava o sukladnosti sastavnih dijelova interoperabilnosti te
e EZ”izjava o prikladnosti za uporabu sastavnih dijelova interoperabilnosti.
Direktivom (EU) 2016/797 NoBo-ima se propisuje obveza da Agenciji dostave sljedece:
e _EZ’ potvrde o provjeri podsustava,
e EZ’ potvrde o sukladnosti sastavnih dijelova interoperabilnosti te
e EZ" potvrde o prikladnosti za uporabu sastavnih dijelova interoperabilnosti.
Registracija vozila u Nacionalnom registru vozila (NVR).

Svako vozilo treba se registrirati u NVR-u zajedno s tipom vozila te, kada je to primjenjivo, posebnom
kombinacijom izvedbe tipa vozila i/ili varijante tipa vozila ili serije vozila kojoj vozilo pripada. Registracija vozila
provodi se na zahtjev posjednika i ne Cini dio postupka odobravanja vozila.

ECVVR/NVR
e posjednik dostavlja podatke i odgovoran je za njihovu cjelovitost,
e subjekt koji provodi registraciju provjerava opéu dosljednost i aZzurira NVR.

Kada je podrucje uporabe ograni¢eno na jednu drzavu clanicu, svako vozilo treba se registrirati samo u
Nacionalnom registru vozila (NVR) te drzave Clanice. Sve buduée promjene podrucja uporabe trebaju se
evidentirati samo u NVR-u u kojemu je odobrenje prvobitno registrirano.

Kada podrucje uporabe vozila obuhvaca vise drzava C&lanica, ono se treba registrirati samo u jednoj od
doti¢nih drZzava Clanica, a posjednik treba odluciti u kojoj od drzava €lanica Zeli registrirati vozilo.

Kada se podrud&je uporabe vozila proSiri:

e vozilo se treba registrirati samo u NVR-u drzave &lanice u kojoj je vozilo prvobitno odobreno,

e posjednik treba zatraziti od subjekta koji provodi registraciju da azurira registraciju pojedinostima o
upucivanju na odobrenje za tip vozila koje obuhvaéa proSireno podrucje uporabe.

Za vagone sukladne sa stavkom 7.1.2. Priloga Uredbi WAG TSI (EU) 321/2013 posjednik vozila treba odlugiti
u kojoj drzavi €lanici vozilo treba biti registrirano. Kada posjednik registrira svoje vozilo, treba navesti i sve
drzave ¢lanice u kojima je vozilo odobreno te podrucje uporabe obuhvaéeno odobrenjem.Registri vozila svih
drzava ¢lanica EU-a i drzava izvan EU-a koje su ¢lanice Meduvladine organizacije za medunarodni prijevoz



zeljeznicom (OTIF) trebaju se povezati s Europskim sredi$njim
informacije o svim registriranim vozilima.
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Slika 10. Prikaz sucelja Europskog Virtualnog Registra Vozila (EVVR)

Odgovornost za cjelovitost podataka koji ¢e se uvrstiti u registre

Subjekt koji vodi registar (odnosno subjekt koji provodi registraciju za registar vozila, Agencija za ERATV i
ERADIS) treba provesti osnovhu provjeru s obzirom na specifikacije (npr. oblik podataka,
obavezna/neobavezna polja itd.) i/ili referentne podatke.Podnositelj zahtjeva odgovoran je za pruzanje
tehnickih podataka za ERATV i za cjelovitost podataka koje dostavi. Podnositelj zahtjeva moZe unijeti tehnike
podatke u ERATV (nakon &to zatraZi pristup), no izdavatelj odobrenja odgovoran je za provjeru i potvrdu
dosljednosti podataka (tocnije, za provjeru dosljednosti podataka koje dostavi podnositelj zahtjeva s tehnickom
dokumentacijom vozila).

Kad je rije€ o ECVVR-U/NVR-u, posjednik dostavlja podatke i odgovoran je za njihovu cjelovitost. Subjekt koji
provodi registraciju provjerava opc¢u dosljednost i azurira NVR.

Planirani Medunarodni registar pokretne imovine — Zeljeznicka oprema

Luksemburski protokol uz Konvenciju o medunarodnim stvarnopravnim osiguranjima pokretne opreme u vezi
specifiénih pitanja koja se odnose na Zeljeznitka vozila donesenu u Cape Townu (Zeljeznicki protokol) globalni
je sporazum usmjeren na olak8ano financiranje Zeljezni¢kih vozila osiguranjem medunarodnog priznavanja i
registracije financijskih sigurnosnih interesa takve imovine. Sli¢an je sustav ve¢ uspostavljen za zrakoplove
(www.internationalregistry.aero/ir-web/).

Zeljeznicki protokol donesen je 2007. Da bi stupio na snagu, potrebne su &etiri ratifikacije i potvrda spremnosti
OTIF-a kao tajnika nadzornog tijela. Zeljezni¢kim protokolom osigurat ée se sustav za prava vjerovnika &iji ¢e
se interesi registrirati i moci pretrazivati u medunarodnom registru sa sjediStem u Luxembourgu, kojime ¢e
upravljati drustvo Regulis SA (kao i u slu¢aju Medunarodnog registra pokretne imovine — zrakoplovi).
Primjenjuje se na financiranje zeljeznickih vozila koja prometuju domaéim i medunarodnim Zzeljeznicama, a
njime ¢e se uvesti i novi, jedinstveni, globalni i trajni sustav brojéanog oznacavanja zeljeznickih vozila (URVIS).

3.16.1. Preispitivanje u skladu s élankom 21. stavkom 11. Direktive (EU) 2016/797
a.) Preispitivanje

Podnositelj zahtjeva moze zatraZziti preispitivanje u skladu s ¢lankom 21. stavkom 11. Direktive (EU) 2016/797
u dva slu€aja, kada odluka sadrzava:



e odbijanje (ne izdaje se odobrenje) ili

e uvjete uporabe vozila i druga ograni¢enja koji se razlikuju od onih koje je podnositelj zahtjeva naveo u
zahtjevu.

Kada se negativna odluka opozove u sklopu postupka preispitivanja, izdavatelj odobrenja treba bez odgode
izdati odobrenje za tip vozila i/ili odobrenje za stavljanje vozila na trziste.

Ako se negativna odluka izdavatelja odobrenja potvrdi, podnositelj zahtjeva moze podnijeti zalbu odboru za
zalbe (za zahtjeve za koje je Agencija odabrana kao izdavatelj odobrenja) ili nacionalnom zalbenom tijelu (za
zahtjeve za koje je relevantni NSA HR odabran kao izdavatelj odobrenja) u skladu s nacionalnim postupkom.

b.) Zalba
Zalba na odluku Agencije treba se podnijeti odboru za Zalbe u skladu s pravilnikom odbora za Zalbe.

Ako odbor za zalbe utvrdi da je osnova zalbe utemeljena, Agencija u suradnji s doti€nim NSA-ovima za
podrucje uporabe treba donijeti kona¢nu odluku u skladu sa zakljuécima odbora za zalbe i sastaviti izjavu o
razlozima za svoju odluku.

Kad se opozove odluka koja je predmet Zalbe pred odborom za Zalbe ili nacionalnim Zalbenim tijelom,
izdavatelj odobrenja treba bez odgode izdati odobrenje za tip vozila i/ili odobrenje za stavljanje vozila na
trziSte i u svakom slu€aju ne kasnije od mjeseca dana od obavijesti o zakljuécima odbora za Zalbe.

Odluka odbora za zalbe o odbijanju zalbe treba se evidentirati u jedinstvenoj kontaktnoj tocki i navesti u
dokumentaciji koja se prilaze zahtjevu. Po dovrSetku Zzalbenog postupka, konacna odluka izdavatelja
odobrenja, ukljuCujuéi zakljuCke koje iznese odbor za Zzalbe, treba se priopciti podnositelju zahtjeva i
odgovaraju¢im NSA-ovima za podrucje uporabe preko jedinstvene kontakine tocke.

3.17. Suspenzija, ukidanje ili izmjena izdanog odobrenja

Uvjeti u kojima se odobrenje za tip vozila i/ili odobrenje za stavljanje vozila na trZiste moZe suspendirati,
ukinuti ili izmijeniti utvrdeni su u ¢€lanku 26. Direktive (EU) 2016/797.

Kriterij za ukidanje jest dokaz da odredeni tip vozila (odnosno projekt) ne ispunjava osnovne zahtjeve
prilikom odobravanja. Ukidanje je stoga mjera koja se poduzima radi otklanjanja nedostataka u projektu ili
proizvodnji tipa vozila ili vozila odredenoga tipa vozila. Ne primjenjuje se u slu€aju neispunjavanja osnovnih
zahtjeva zbog radniji ili izostanka radnji sustava upravljanja sigurno$éu zeljezni¢kog prijevoznika ili subjekta
nadleznog za odrzavanje (ECM) (npr. sustav upravljanja sigurnoS¢u kojim se ne kontrolira odrzavanje na
odgovarajuci nacin, zbog ¢ega vozila vise ne ispunjavaju osnovne zahtjeve).

U slu€aju ukidanja odobrenja za tip vozila ne dolazi do automatskog ukidanja odobrenja za stavljanje vozila
na trziste za vozila koja su sukladna tom tipu. Medutim, predmetna se vozila trebaju povuéi, odnosno vise se
ne smiju upotrebljavati, sukladno &lanku 26. stavku 8. Direktive (EU) 2016/797.

Vozila odobrena u sklopu prethodnih rezima

Ako nije moguce pronacéi dokumentarne dokaze o izdanom odobrenju i/ili dokumentaciji koja se prilaze
odobrenju za vozila odobrena u sklopu prethodnih rezima (tocnije, prije donosenja Direktive 2008/57/EZ),
izdavatelj odobrenja treba uzeti u obzir da je vozilo odobreno ako je to navedeno u registraciji u NVR-u (vidjeti
tocku 18.6. Priloga I.).

U slu€aju prvog odobrenja izdanog u skladu s Direktivom 2008/57/EZ, za koje postoji zahtjev za proSirenje
podruc¢ja uporabe sukladno Direktivi (EU) 2016/797, Agencija treba biti izdavatelj odobrenja u skladu s
¢lankom 21. stavkom 5., ¢lankom 21. stavkom 8. te ¢lankom 54. Direktive (EU) 2016/797 kada podrucje
uporabe obuhvaca dvije drzave €lanice ili viSe drzava ¢lanica. Buduéi da to predstavlja proSirenje podrucja
uporabe, odobrenjem se postojece odobrenje prosiruje na novu drzavu €lanicu (ili drzave Clanice).

3.18. Prilozi

U Prilogu I. Provedbenoj uredbi Komisije (EU) 2018/545 utvrduju se informacije koje se trebaju uvrstiti u
zahtjev i dokumentaciju koja se prilaze zahtjevu za odobrenje. Ne odnosi se na pojedinatne dokumente ni
dokaze. Podnositelj zahtjeva moze odluditi kako ¢e strukturirati dokumentaciju koja se prilaze zahtjevu za
odobrenje ako su uvrstene sve potrebne informacije.

U prilozima 11. i lll. opisuju se ocjenjivanja koja trebaju provesti izdavatelj odobrenja i NSA-ovi za podrucje
uporabe s obzirom na informacije u zahtjevu i dokumentaciju koja se prilaze zahtjevu za odobrenje. Kada NSA
HR djeluje u svojstvu izdavatelja odobrenja, treba provjeriti elemente iz Priloga Il. i Priloga Ill. Kada Agencija
djeluje u svojstvu izdavatelja odobrenja, treba ocijeniti elemente utvrdene u Prilogu Il., a NSA HR za podruéje
uporabe za svoj dio trebaju ocijeniti elemente utvrdene u Prilogu III.



Smjernice za Prilog .

Tocka 10.1. - ID tipa

ERATYV dodjeljuje oznaku tipu vozila / varijanti tipa vozila / izvedbi tipa vozila u skladu s ¢lankom 48. Direktive
(EV) 2016/797. Broj tipa vozila / varijante tipa vozila / izvedbe tipa vozila moze se rezervirati, a podnositelj
zahtjeva moze unaprijed ispuniti odgovaraju¢e podatke u ERATV-u.

Jednim obrascem zahtjeva mogu se obuhvatiti i odobrenje za tip vozila i odobrenje za prvo vozilo tog tipa
vozila.

Tocka 18.1. — Popratni dokazi za integraciju zahtjeva u skladu s ¢lankom 13. stavkom 1.

Za osnovni zahtjev ,sigurnosti” za podsustave i sigurnu integraciju podsustava u sluaju aspekata koji nisu
obuhvaceni TSl-jevima i nacionalnim pravilima popratni dokazi za postupak integracije zahtjeva uklju€uje
izvjeS¢e o procjeni sigurnosti (¢lanak 15. Provedbene uredbe Komisije (EU) 402/2013) koje izdaje tijelo za
ocjenjivanje (CSM RA). lIzjava predlagatelja (Clanak 16. Provedbene uredbe Komisije (EU) 402/2013)
obuhvacena je toCckom 18.10.

Ako podnositelj zahtjeva primjenjuje drugu metodologiju, dokazi koje dostavi podnositelj zahtjeva trebaju
uvjeriti izdavatelja odobrenja da ona pruza jednaku razinu osiguranja kao i metodologija utvrdena u Prilogu I.
Uredbi (EU) 402/2013 (vidjeti kriterije utvrdene u Prilogu IlI., to¢ka 7.2. Provedbene uredbe Komisije (EU)
2018/545).

Tocka 18.2. — Korelacijska tablica u kojoj je navedeno gdje se nalaze podatci potrebni za aspekte koji
se ocjenjuju u skladu s prilozima ll. i llI.

.Korelacijska tablica” namijenjena je upotrebi u ocjenjivanju zahtjeva radi lakS8eg razumijevanja poveznica
izmedu dokumenata koje dostavi podnositelj zahtjeva i aspekata koje treba provjeriti izdavatelj odobrenja i/ili
NSA HR za podrucje uporabe.

Preporuéuje se da podnositelj zahtjeva procita priloge I1. i lll. radi boljeg razumijevanja onoga &to ¢e ocjenjivati
te potrebne dokumentacije i razine pojedinosti.

Tocka 18.5. — EZ izjava o provjeri mobilnih podsustava, ukljuéujuéi pratec¢u tehnicku dokumentaciju
(¢lanak 15. Direktive (EU) 2016/797).

Uz EZ izjavu o provjeri podsustava prilaze se tehni¢ka dokumentacija. Tu tehni¢ku dokumentaciju sastavlja
podnositelj zahtjeva, a ona treba uklju€ivati barem sljedece:

e popis sastavnih dijelova interoperabilnosti ugradenih u podsustav te
e dokumentaciju koju podnesu tijela za ocjenjivanje sukladnosti.

Toc€ka 18.6. — Dokumentacija uz zahtjev i odluka iz prethodnog odobrenja ili, ako je primjenjivo,
upucéivanje na odluku izdanu u skladu s élankom 46. i na potpunu prateéu dokumentaciju za odluku
arhiviranu u jedinstvenoj kontaktnoj tocki.

Za vozila i/ili tipove vozila za koje nije izdano odobrenje u skladu s Direktivom (EU) 2016/797 sljede¢i se
dokumenti smatraju jednakovrijednima:

-kada se za vozilo / tip vozila izda odobrenje u skladu s Direktivom 2008/57/EZ:

e odluka o odobrenju za tip vozila izdana u skladu s &lankom 26. stavkom 1. ili &lankom 26. stavkom 2.
Direktive 2008/57/EZ te odluka (ili odluke) izdana u skladu s ¢lancima 22. i 23. Direktive 2008/57/EZ
za vozilo sukladno s TSI-jem, uklju€ujuci popratnu dokumentaciju za odluke,

e odluka o odobrenju za tip vozila izdana u skladu s ¢lankom 26. stavkom 1. ili ¢lankom 26. stavkom 2.
Direktive 2008/57/EZ te odluka (ili odluke) izdana u skladu s ¢lancima 24. i 25. Direktive 2008/57/EZ
za vozilo koje nije sukladno s TSl-jem, ukljuCujuci popratnu dokumentaciju za odluke,

e odobrenje za tip vozila izdano u skladu s ¢lankom 26. stavkom 1. ili €lankom 26. stavkom 2. Direktive
2008/57/EZ te odluka o naknadnom odobrenju za vozilo(-a) na temelju sukladnosti s tipom vozila
prema ¢lanku 26. stavku 3. Direktive 2008/57/EZ,

- kada je za vozilo / tip vozila izdano odobrenje prije dono$enja Direktive 2008/57/EZ:
e odluka (ili odluke) za po¢etno odobrenje (ili odobrenja), uklju€ujuéi popratnu dokumentaciju.



Potrebno je jasno navesti podrucje primjene i pravnu osnovu odluke ili

e ako u trenutku stavljanja vozila u uporabu nije bilo potrebno odobrenje, dovoljno je dostaviti dokaze
koji pokazuju da nije bilo potrebno odobrenje te da je vozilo stavljeno u uporabu i da je ostalo u
uporabi (odnosno, registracija).

Tocka 18.7. — Specifikacija i, ako je primjenjivo, opis metodologije upotrijebljene za integraciju zahtjeva

Postupak integracije zahtjeva obuhvaca sve relevantne zahtjeve za predmetno vozilo i/ili tip vozila. U slu€aju
prvog odobrenja cijeli tip vozila i/ili vozilo treba se obuhvatiti postupkom integracije zahtjeva. U slu€aju novog
odobrenja postupak integracije zahtjeva treba obuhvacati promijenjene dijelove i suCelja izmedu promijenjenih
i nepromijenjenih dijelova. Naposljetku, u slu¢aju proSirenja podrucja uporabe postupak integracije zahtjeva
treba obuhvacati aspekte povezane s nacionalnim pravilima primjenjivima na proSireno podrucje uporabe, za
koje nije potrebna promjena projekta vozila (takva promjena treba biti obuhvaéena novim odobrenjem u
izvornom podrucju uporabe).

U opisu metodologije koja se primjenjuje za integraciju zahtjeva moze se upucivati na postojece dokumente
sastavljene u okviru drugih postupaka koje je proizvodac¢/dobavlja¢ ve¢ uspostavio (prvenstveno postupci
upravljanja kvalitetom, upravljanja promjenama ili upravljanja zahtjevima), ili se ti dokumenti mogu ponovno
upotrijebiti u njemu.

Toc€ka 18.9. — Ako nisu potpuno obuhvaéeni TSl-jevima i/ili nacionalnim pravilima, dokumentirani
dokazi o tehni€¢koj kompatibilnosti vozila s mrezom

Dokumentacija iz toCke 18.7. odnosi se na opis metodologije koja se primjenjuje za postupak integracije
zahtjeva. Dokumentacija iz to¢ke 18.1. odnosi se na dokaz o primjeni metodologije za postupak integracije
zahtjeva. Naposljetku, dokumentacija iz toke 18.9. odnosi se na pokazivanje (dokaz) tehniCke kompatibilnosti
vozila s mrezom kada ti aspekti nisu obuhvaceni TSl-jevima i/ili nacionalnim pravilima.

Tocke 18.8., 18.10., 18.11. i 18.12. — CSM o izvjeS€u o procjeni rizika i izjavi predlagatelja (¢lanak 16.
Provedbene uredbe Komisije (EU) 402/2013)

U slu€aju promjene postojeceg vozila i/ili tipa vozila uvijek je potrebna primjena Provedbene uredbe Komisije
(EU) 402/2013. Ako se promjena smatra znatnom, izvjeS¢e o procjeni sigurnosti iz ¢lanka 15. Provedbene
uredbe Komisije (EU) 402/2013 treba se uvrstiti u dokumentaciju koja se prilaze zahtjevu za odobrenje (to¢ka
18.11.), zajedno s izjavom predlagatelja (podnositelja zahtjeva) iz ¢lanka 16. Provedbene uredbe Komisije
(EU) 402/2013 (tocka 18.12.).

U skladu s &lankom 4. Provedbene uredbe Komisije (EU) 402/2013, ako podnositelj zahtjeva smatra da
promjena nije znatna, nije potrebno primijeniti postupak upravljanja rizikom iz Provedbene uredbe Komisije
(EU) 402/2013 i stoga nije potrebno niti ukljugivati tijelo za ocjenjivanje (CSM RA). Ako je i dalje potrebno
podnijeti zahtjev za odobrenje u skladu s ¢lankom 21. stavkom 12. Direktive (EU) 2016/797 u vezi s izmjenom
(a ne postupkom integracije zahtjeva), nije potrebno uvrStavati dokumente koji sadrzavaju informacije iz
toCaka 18.11.i 18.12. u dokumentaciju koja se prilaZe zahtjevu za odobrenje.

Medutim, uvijek je potrebno provesti postupak integracije zahtjeva. Ako podnositelj zahtjeva treba ishoditi
odobrenje u skladu s ¢lankom 21. stavkom 12. Direktive (EU) 2016/797, primjenjuje se postupak integracije
zahtjeva za osnovni zahtjev ,sigurnosti” unutar podsustava i sigurne integracije izmedu podsustava te
postupak procjene rizika iz Priloga I. Provedbenoj uredbi Komisije (EU) 402/2013. Provjeru u sklopu postupka
koja se odnosi na sigurnosne aspekte integracije zahtjeva treba provesti tijelo za ocjenjivanje (CSM RA) te je
potrebno u dokumentaciju koja se prilaZe zahtjevu za odobrenje uvrstiti izvjeS¢e o procjeni sigurnosti i izjavu
predlagatelja iz ¢lanaka 15. i 16. Provedbene uredbe Komisije (EU) 402/2013 za postupak integracije zahtjeva
i dokumente koji sadrZzavaju informacije iz to¢aka 18.8. i 18.10.

Informacije iz to¢aka 18.8., 18.10., 18.11. i 18.12. mogu biti uvrStene u jedan dokument ili viSe dokumenata.
Moguce je i da su razli€ita tijela za ocjenjivanje (CSM RA) nadleZna za razli¢ite dijelove ocjenjivanja. Ta je
odluka prepustena podnositelju zahtjeva (predlagatelju).

Ako ne postoje sigurnosni aspekti i/ili aspekti povezani sa sigurnom integracijom izmedu podsustava u
postupku integracije zahtjeva, a promjena nije znatna, i dalje je potrebno da podnositelj zahtjeva ukljuci tijelo
za ocjenjivanje (CSM RA) te da u dokumentaciju koja se prilaze zahtjevu za odobrenje uvrsti dokumente koji
sadrzavaju informacije iz to¢aka 18.8., 18.10., 18.11.i 18.12. Ti dokumenti dokaz su da je tijelo za ocjenjivanje
(CSM RA) provjerilo postupak koji je slijedio podnositelj zahtjeva kako bi utvrdilo da doista nema nikakvih
sigurnosnih aspekata ili aspekata povezanih sa sigurnom integracijom izmedu podsustava.



Tocka 18.13. — Informacije potrebne za ERATV (u skladu s Prilogom Il. Odluci 2011/665/EU)

Dio 3. Priloga Il. Odluci o ERATV-u 2011/665/EU azurirat ¢e se kako bi se uvrstilo podrucje uporabe
odredenog tipa vozila.

Potpisi

Svi dokumenti koje trebaju potpisati podnositelj zahtjeva, Agencija i NSA HR dobit ¢e elektronicki potpis preko
jedinstvene kontaktne tocke.

Prilog Il. Aspekti za ocjenjivanje koje provodi izdavatelj odobrenja.
Tocka 6. — Ocjenjivanje metodologije za integraciju zahtjeva

U poglavljima 3.7.8., 3.7.9. i 3.7.10. navedene su dodatne smjernice za ocjenjivanje koje treba provesti
izdavatelj odobrenja i/ili NSA-ovi za podrucje uporabe u vezi s metodologijom za integraciju zahtjeva.

Ocekuje se da izdavatelj odobrenja provjeri razlicite aspekte prilikom ocjenjivanja metodologije koja nije
standardizirana, kako je utvrdeno u tocki 6.2. Cilj je osigurati da je postupak koji slijedi podnositelj zahtjeva za
integraciju primjenjivih zahtjeva i dokazivanje da su ispunjeni osnovni zahtjevi osim sigurnosti prikladan i da
pruza sliénu razinu pouzdanosti kao metodologija opisana u Provedbenoj uredbi Komisije (EU) 402/2013 u
vezi s integracijom i ispunjavanjem osnovnog zahtjeva sigurnosti. U tom slu¢aju izdavatelj odobrenja obavljao
bi zadatak koji bi tijelo za ocjenjivanje (CSM RA) obavljalo u okviru Uredbe. Razmjer i detaljnost provjera ovise
o primijenjenoj metodologiji i 0 stupnju neovisne procjene koji se zahtijeva tom metodologijom.

Kad je rije¢ o stupnju neovisne procjene, valja hapomenuti da se u postupku upravljanja rizikom iz Priloga I.
Provedbenoj uredbi Komisije (EU) 402/2013 zahtijeva ukljuCivanje tijela za ocjenjivanje (CSM RA), definiraju
kompetencije koje odredeno tijelo mora dokazati da bi moglo djelovati u svojstvu tijela za ocjenjivanje (CSM
RA) te utvrduje shema akreditacije/priznavanja za tijela za ocjenjivanje (CSM RA).

Medutim, drugim se metodologijama ne zahtijeva neovisna procjena ili, ako je potrebna, prisutne su razlike u
pristupu i/ili kriterijima koje pojedino tijelo treba ispuniti da bi obavljalo tu aktivnost (toénije, shema
akreditacije/priznavanja). Neke metodologije mogu biti sli€ne onoj iz Provedbene uredbe Komisije (EU)
402/2013, a druge mogu ukljugivati drugacije kriterije ili ne sadrzavati nikakvu shemu
akreditacije/priznavanja/nadzora.

Kako bi se utvrdilo u kojoj se mjeri ishodi neovisne procjene koja nije provedena u okviru Provedbene uredbe
Komisije (EU) 402/2013 (kada je to dozvoljeno) mogu uzeti u obzir prilikom ocjenjivanja dokaza uvrstenih u
dokumentaciju koja se prilaze zahtjevu za odobrenje, izdavatelj odobrenja treba preispitati metodologiju
primijenjenu za integraciju zahtjeva, kako je opisano u tocki 18.1. Priloga I. i tocki 7.2. Priloga Il. Provedbenoj
uredbi Komisije (EU) 2018/545. Izdavatelj odobrenja posebice treba provjeriti s ¢ime su zahtjevi povezani u
neovisnoj procjeni (ako postoji) i pruza li ona jednaku razinu pouzdanosti.

Tocka 8. — EZ izjave o provjeri i EZ potvrde (€lanak 15. Direktive (EU) 2016/797)

U smjernicama za Provedbenu uredbu Komisije o EZ izjavama o provjeri dostupno je viSe pojedinosti o EZ
izjavi o provjeri podsustava i 0 EZ potvrdama. Medu ostalim, utvrdeni su postupci koje treba provesti za izjavu
0 sukladnosti sastavnog dijela interoperabilnosti kada nije uklju€eno nijedno prijavijeno tijelo (sukladno
modulima CA, CAl i CA2 Odluke 2010/713/EZ).

Tocka 8.6. Obuhvaéeno je sve primjenjivo zakonodavstvo, ukljuéujuéi zakonodavstvo koje nije
povezano sa zeljeznicama

Sukladno Direktivi (EU) 2016/797, podnositelj zahtjeva ima jasnu obvezu osigurati da se poStuje sve
relevantno pravo Unije. Postupak integracije zahtjeva odgovarajuci je alat kojime podnositelj zahtjeva moze
osigurati da su svi rizici pravilno obuhvaéeni i povezani s relevantnom korektivnom mjerom. Te korektivhe
mjere mogu biti odredbe primjenjivog prava Unije (za odredene rizike).

U Prilogu IlI. (a posebice tocki 8.6.) opisuju se aspekti koje izdavatelj odobrenja treba provjeriti kako bi stekao



,;fazumno uvjerenje” da je podnositelj zahtjeva ispunio svoje odgovornosti. U tom pogledu, izdavatelj
odobrenja treba provijeriti je li podnositelj zahtjeva uzeo u obzir drugo zakonodavstvo EU-a. lzdavatelju
odobrenja ne propisuje se obveza osiguranja ili procjene stvarnog postovanja zakonodavstva (vidjeti poglavlje
3.7.9.).

Provjera koju treba provesti izdavatelj odobrenja odnosi se na provjeru dosljednosti izmedu ishoda postupka
integracije zahtjeva i EZ izjava o provijeri.

Tocka 10. — Provjera ocjena NSA-ova za podrucje uporabe, kako je navedeno u ¢lanku 43.

Pojedinosti provjera koje treba provesti izdavatelj odobrenja utvrdene su u ¢lanku 43. Provedbene uredbe
Komisije (EU) 2018/545.

Zadatak izdavatelja odobrenja nije provjeravati, ponovno provjeravati niti naknadno provjeravati ocjenjivanja
koja provode druge strane ukljuCene u postupak odobravanja, nego provjeriti dosljednost tog ocjenjivanja.

Tocka 19. — Dokaz da se projekt tipa vozila nije promijenio

Obnovljeno odobrenje ograni¢eno je na slu€aj u kojem je nakon ocjenjivanja u odnosu na promijenjeno pravilo
(ili pravila) dokazano da je tip vozila sukladan bez bilo kakve promjene projekta.

Novo odobrenje jest odobrenje izdano nakon modernizacije/obnove (promjene projekta) postojeceg vozila ifili
tipa vozila koji je ve¢ odobren.

Prilog lll. Aspekti koje ocjenjuju NSA-ovi za podrucje uporabe

Tocka 5. — Dovoljno dokaza na temelju metodologije upotrijebljene za integraciju zahtjeva samo za nacionalna
pravila za doti¢no podrucje uporabe

NSA-ovi za podrucje uporabe imat ¢e ulogu u vezi s nacionalnim pravilima koja se odnosi na provjeru dokaza
primjene nestandardne metodologije za integraciju zahtjeva. Provjere trebaju biti sustavne, usmjerene na
postupak i na relevantnost nacionalnih pravila koja su primijenjena kao korektivne mjere u postupku procjene
rizika. Da bi to bilo moguée, NSA HR za podrucCje uporabe mozda ¢e morati detaljno provjeriti odredene
popratne dokaze.



Referentni dokumenti:

1.

Vodi¢ - Smjernice za prakticne aranZmane za postupak odobravanja vozila (Smjernice za PA VA
ERA-PRG-005/02-361 V1.0), European Union Agency for Railways,
https://www.asz.hr/va-izdavanja-odobrenja-za-stavljanje-vozila-tipova-na-trziste/- materijal sa stranica
Agencije za sigurnost Zeljezni¢kog prometa Republike Hrvatske,

PROVEDBENA UREDBA KOMISIJE (EU) 2018/545 od 4. travnja 2018. o utvrdivanju praktiAnih
aranzmana za postupak odobravanja ZeljezniAkih vozila i postupak odobravanja tipa ZeljezniAkih vozila
u skladu s Direktivom (EU) 2016/797 Europskog parlamenta i Vijeca,

PROVEDBENA UREDBA KOMISIJE (EU) br. 402/2013 od 30. travnja 2013. o zajednic¢koj sigurnosnoj
metodi za vrednovanje i procjenu rizika i stavljanju izvan snage Uredbe (EZ) br. 352/2009
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